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1. ZUSAMMENFASSUNG

Im Zusammenhang mit den Anderungen der verkehrlichen Randbedingungen auf Bun-
des- und Kommunalebene (Autobahnteilstiicke A98 und A861, AuBerer Ring, Sperrung
der Alten Rheinbriicke) sowie in Anlehnung an die Fortschreibung des Flachennut-
zungsplanes Rheinfelden war eine Aktualisierung des umfassenden Verkehrsplanes
fur die GroRe Kreisstadt Rheinfelden angezeigt.

Neben den ,klassischen® Verkehrsarten (FuRganger, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr) sollten
auch neue Mobilitdtsangebote sowie deren intelligente Nutzung und Vernetzung be-
trachtet werden, damit die Fortschreibung des Verkehrskonzeptes auch den Anspri-
chen eines Mobilitatsplanes genugt. Als Untersuchungsgebiet waren sowohl die Kern-
stadt Rheinfeldens als auch die jeweiligen Ortsteile zu betrachten.

In Anlehnung an die klassischen Planungsablaufe im Verkehrswesen erfolgte auch die
Erstellung des Verkehrs- und Mobilitatsplanes im Wesentlichen in drei groften Schrit-
ten: Bestandsanalyse, Planungszieldiskussion und MaBnahmenentwicklung.

Der Verkehrs- und Mobilitdtsplan (VMP) stellt eine Leitlinie und eine Art ,roter Faden®
fur die verkehrliche Entwicklung in Rheinfelden in den nachsten Jahren dar. Mit den
erarbeiteten MalRnahmen sollen die festgelegten Planungsziele erreicht werden.

Zur Begleitung und intensiven Abstimmung der Inhalte und Ergebnisse des VMP wur-
de ein Arbeitskreis gegrindet, der aus Mitgliedern der Verwaltung, der Fraktionen, der
Ortsvorsteher, der Polizei, der Verkehrsbehorde, der |G Velo und der SBG bestand.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die jeweiligen Verkehrsarten hinsichtlich
des vorhandenen Angebots ortsteilfein untersucht und nach den fachlichen Richtlinien
und Vorgaben bewertet. Erganzt durch die Vororterfahrung des Arbeitskreises bzw. der
Ortschaftsrate konnten die wesentlichen Schwachpunkte im Bestand abgeleitet wer-
den.

Im Ergebnis konnte festgestellt werden, dass sich die Verkehrssituation im Bereich des
motorisierten Individualverkehrs (MIV) in Rheinfelden insgesamt betrachtet recht gut
darstellt. Infolge der baulichen MalRnahmen der letzten Jahrzehnte mit Autobahnbau,
AuRerer Ring usw. konnten vorhandene Defizite bereits entscharft werden. An einzel-
nen Stellen sind allerdings noch umfeldunvertragliche Verkehrsbelastungen vorhanden
(z.B. Warmbach). Zudem sind im Straltennetz vereinzelt Leistungsfahigkeitsengpasse
vorhanden (z.B. Autobahnanschlussstelen, AuRerer Ring), die sich groRtenteils mit
Weiterfuhrung der A98 beheben lassen werden. Auch hinsichtlich der Verkehrssicher-
heit zeigen sich in Rheinfelden erfreulicherweise lediglich an einigen wenigen Stellen
Unfallauffalligkeiten.

Auch im Bereich Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) werden fiir die landlich
gepragte Struktur der Stadt Rheinfelden mit Ihren Ortsteilen schon im Bestand grolie
Anstrengungen unternommen, um die Grundversorgung an offentlicher Mobilitat si-
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cherzustellen. Auch der aktualisierte Nahverkehrsplan flur den Landkreis Lérrach
kommt zu dem Ergebnis, dass die vorhandene Bedienung unter Berlicksichtigung von
Angebot und Nachfrage bereits im Bestand eine gute Qualitat darstellt. Aus den Dis-
kussionen mit den Ortsteilen wurde aber deutlich, dass insbesondere in den kleineren
Ortsteilen die Takte mit zum Teil nur wenigen Fahrten am Tag einem attraktiven OPNV
entgegenstehen. Auch Verbindungen abends oder nachts (Stichwort Nachtbus/ Disko-
bus) sind nicht nur fir die Mobilitat der Jugend von hoher Bedeutung und in einigen
Bereichen nur ansatzweise vorhanden. Aufgrund der Ausrichtung der OV-Linien an der
Kernstadt sind Beziehungen in die Nachbargemeinden (Schofheim, Steinen, Wiesen-
tal) teilweise eingeschrankt.

Nachholbedarf besteht bei der verkehrlichen Situation fir FuBganger und Radfahrer,
die in den letzten Jahren noch nicht mit der Ihnen zustehenden Prioritat in Rheinfelden
behandelt wurden; teilweise auch bedingt durch die historische Entwicklung mit engen
StralBenraumen. Aus den Untersuchungen zum Radverkehr fiir den Landkreis Lorrach
wird ersichtlich, dass es auf der Gemarkung Rheinfelden noch eine ganze Reihe an
Licken fur den Radverkehr zu schlielen gilt. Dies gewinnt insbesondere vor der zu-
nehmenden Verbreitung von E-Bikes an Bedeutung, die ein komfortables Zurlicklegen
grolerer Strecken und Steigungen zulassen. Im Fuligangerverkehr bestehen entlang
der Hauptverkehrsstralien grofitenteils gesicherte Fliihrungsformen. In allen Ortsteilen
sind daneben aber auch fehlende Fuhrungsformen im Langs- und Querverkehr vor-
handen.

Im recht neuen Feld der erweiterten Mobilitit hat die Stadt Rheinfelden schon relativ
frih reagiert und bietet z.B. mit dem Car-Sharing und my-e-car attraktive Dienste an,
die auch die Stadtverwaltung als Vorbild nutzt. Mit der intermodalen Vernetzung sowie
der optimierten Informationsweitergabe bestehen in diesem Mobilitatsbereich aber
auch noch Defizite.

Die anschlielende Planungszieldiskussion wurde auf breiter Ebene im Rahmen der
Arbeitskreissitzung gefuhrt. Die Ausrichtung der verkehrlichen Zielvorstellungen hat
schliel3lich auch den entscheidenden Einfluss auf die Ableitung und Bewertung der da-
raus hervorgehenden MalRnahmen.

Mit dem Leitbild ,Rheinfelden: fiir alle Verkehrsteilnehmer gut und umweltbewusst
erreichbar® werden die wichtigsten Kernaussagen im Mobilitdtsbereich passend wie-
dergegeben.

Mit folgenden Strategien und daraus abgeleiteten Zielen Iasst sich das Leitbild konkre-
tisieren:

o Forderung des Umweltverbundes

o Mit einer Starkung bzw. dem Ausbau von OV, Radverkehr, FuRgéngerverkehr
sowie E-Mobility bzw. Sharing-Konzepten sollen attraktive Alternativen zum
Kfz-Verkehr geschaffen werden, die eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf
den Umweltverbund unterstitzen kénnen.
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o Im Kernstadtbereich sind an bestimmten Stellen auch Vorrangfunktion fur
FuRganger und Radfahrer gegentiber dem Kfz-Verkehr denkbar, um die
Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs weiter zu steigern.

o Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

o Die bereits umgesetzte Verkehrsbindelung auf Hauptverkehrsstrafen soll
beibehalten werden und kann zu einer vertraglichen Abwicklung in den
beruhigten Wohngebieten beitragen.

o Auch auf den Hauptverkehrsstralien sollen bei negativen Folgen, z.B. flr
Anwohner, Begrenzungen der Héchstgeschwindigkeiten in Betracht gezogen
werden.

o Uber die Gewahrleistung eines leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablaufs
wird eine allgemein vertragliche Verkehrsabwicklung erreicht.

Im Zuge der MaBnahmenentwicklung wurde fir die Kernstadt und die jeweiligen Ort-
steile eine Reihe von MalRnahmen flrr alle Verkehrsarten erarbeitet, um die beschrie-
benen Zielvorstellungen zu erreichen. Dabei wurden stets die Wechselwirkungen auf
die Ubrigen Verkehrsteilnehmer bertcksichtigt. Diese Mallnahmen sowie weitere Punk-
te wurden mit dem Arbeitskreis sowie den Ortschaftsraten und Fachabteilungen disku-
tiert, abgestimmt und erganzt.

Mit den vorgeschlagenen Mallnahmen im Bereich des Fuligangerverkehrs wie bei-
spielsweise der Anlage von gesicherten Querungsstellen, der Anpassungen bei der be-
trieblichen FuRgangerfuhrung oder der Anlage bzw. Verlangerung von Gehwegsberei-
chen kann die Situation fiir die Fuliganger zum Teil deutlich verbessert werden.

Das MalRnahmenspektrum beim Radverkehr umfasst bauliche MalRnahmen wie Lu-
ckenschlisse zwischen den Ortsteilen und innerhalb der Kernstadt, bedarfsgerechte
Erhéhung von Abstellanlagen und einsatzgerechte Querungsanlagen. Daneben wur-
den auch Marketing-Mallnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des Radfahrens ent-
wickelt (Service/Information).

Im Bereich des OPNV ware mit der Priifung einer verkehrsmitteliibergreifenden Mobili-
tatskarte, dem Ausbau bzw. der Taktverdichtung auf verschiedenen Routen (abends,
Wochenende), der Errichtung von Wartehauschen sowie dem Einsatz alternativer Be-
dienformen eine gezielte Steigerung der Attraktivitat des OV mdglich.

Die Malinahmen im Bereich des MIV umfassen im Wesentlichen die Unterstlitzung
beim Weiterbau der A98, die Beseitigung von Leistungsfahigkeitsengpassen sowie die
verstarkte Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen.

Auch im ruhenden Verkehr konnte eine verstarkte Kontrolle der Parkvorgange, die Ein-
fuhrung eines dynamischen Parkleitsystems fiir die Kernstadt sowie eine Anpassung
der Tarifstruktur empfohlen werden.
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Die Mallnahmen im Bereich der erweiterten Mobilitdt umfassen die Errichtung einer
Mobilitatszentrale, die Férderung von Car-Sharing und Elektromobilitat, betriebliches
Mobilitatsmanagement sowie die Entwicklung eines Konzeptes flir den Wirtschaftsver-
kehr in der Kernstadt.

Neben diesen verkehrsmittelbezogenen Malnahmen konnten auch Ubergreifende
Maflnahmen identifiziert werden. Hier sind vor allem die Umgestaltung des Bahnhofsa-
reals, der Rudolf-Vogel-Anlage sowie die Umgestaltung der Kapuzinerstralde zu nen-
nen. Bei all diesen Projekten sollten die Belange der Verkehrsteilnehmer in Ihrer be-
schriebenen Auspragung bericksichtigt werden.

Die vorgeschlagenen Malinahmen stellen eine Vielzahl an kleinen und groRen Bau-
steinen zur Erreichung der genannten Planungsziele dar. Die Umsetzung des vorge-
stellten MalRnahmenpaktes sollte daher nach einer gewissen Struktur erfolgen. In Ab-
hangigkeit der Zustandigkeiten, der jeweiligen Kosten sowie der Prioritat der Malinah-
men wurde daher eine ungefahre Reihenfolge der Realisierung abgeleitet. Die tatsach-
liche Umsetzung hangt vielfach auch mit der Finanzierbarkeit bzw. Mittelbereitstellung
zusammen und ist letztlich vom Gemeinderat zu entscheiden.

Um die Wirksamkeit des Verkehrs- und Mobilitatsplans zu Uberprifen, wurde ein Con-
trollingkonzept entwickelt. Hiernach ist alle zwei bis drei Jahre ein Mallnahmenbericht
zur Information des Gemeinderates und der Offentlichkeit zu erstellen, der eine Uber-
sicht zum Stand der umgesetzten Malinahmen, den durchgefiihrten Aktivitdten und
den gewonnenen Erkenntnissen aufzeigt.

Mit dem vorgestellten Verkehrs- und Mobilitdtsplan ist die gro3e Kreisstadt Rheinfelden
bestens gerlstet die verkehrlichen Herausforderungen der kommenden Jahre zu meis-
tern.
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2. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Rahmen der Aktualisierung und Fortschreibung des Verkehrskonzeptes 2007 wur-
den umfangreiche Erhebungen fir die Kernstadt der GrofRRen Kreisstadt Rheinfelden /
Baden durchgefiihrt. Eine Aktualisierung des Verkehrsmodells (Teil-Motorisierter-
Individualverkehr, MIV) war notwendig geworden, weil einerseits ehemalige Verkehrs-
untersuchungen schon Uber 10 Jahre alt waren und andererseits sich im Laufe der
letzten 10 Jahre wesentliche verkehrliche Rahmenbedingungen in Rheinfelden veran-
dert haben. Mit den inzwischen realisierten Mallnahmen auf Bundes- und Kommunal-
ebene (Autobahnteilstiicke A98 und A861, AuRerer Ring, Sperrung der Alten Rhein-
bricke) ist zwischenzeitlich ein Stadtkern umfassendes Umgehungsstrallennetz ent-
standen, dass in den Grundziigen auf ehemaligen verkehrlichen und stadtebaulichen
Uberlegungen und Planungszielen beruht.

Weiterhin wurden grundlegende und umfassende Diskussionen der Ziele und Strate-
gien zukinftiger Stadtentwicklungen in Rheinfelden gefuhrt (Stadtentwicklungspro-
gramm ,Kursbuch Rheinfelden 2022 Fahle Stadtplaner, 2009, Fortschreibung des
Flachennutzungsplanes der Verwaltungsgemeinschaft Rheinfelden-Schworstadt, Kili-
maschutzkonzept). Danach ,...steht die Stadtentwicklung Rheinfeldens in den kom-
menden ein bis zwei Jahrzehnten vor grolen Herausforderungen. Allgemeine wirt-
schaftliche, gesellschaftliche und technologische Zukunftstrends sind zu berlcksichti-
gen. Uberalterung und in absehbarer Zeit auch Stagnation der Bevélkerung, Verande-
rung der Arbeitsformen und Lebensstile wie auch neue Mobilitats- und Kommunikati-
onsverhalten werden die Stadtgesellschaft und ihre Anforderungen an Stadtqualitat
bestimmen.”

Eine Aktualisierung und Fortschreibung des Verkehrskonzeptes ist daher zur Anpas-
sung der stadtebaulichen und verkehrlichen Ausrichtungen an die aktuellen Verkehrs-
strukturen angezeigt. Einzubeziehen sind auch die aus der grenziberschreitenden Zu-
sammenarbeit des ,Trinationalen Eurodistrikts Basel* (TEB) fir den Hochrhein entwi-
ckelten Mal3nahmen.

Neben den ,klassischen* Verkehrsarten (FulRganger, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr) sollen
auch neue Mobilitdtsangebote sowie deren intelligente Nutzung und Vernetzung be-
trachtet werden, damit die Fortschreibung des Verkehrskonzeptes auch den Anspri-
chen eines Mobilitdtsplanes genulgt. Die Aufgabenstellung fur den Verkehrs- und Mobi-
litatsplan (VMP) besteht also zum einen aus der eigenstandigen verkehrlichen Bearbei-
tung der anstehenden und kiinftigen Verkehrsfragen aller Verkehrsteilnehmer inkl.
neuer Mobilitdtsangebote, zum anderen aber auch in der Abstimmung mit den stadte-
baulichen Aufgaben. Als Untersuchungsgebiet sollen sowohl die Kernstadt Rheinfel-
dens als auch die jeweiligen Ortsteile herangezogen werden.

3. ZIELE UND METHODIK DES VERKEHR- UND MOBILITATSPLANES

Im Gegensatz zu den klassischen Generalverkehrsplanen, in denen mittels Verkehrs-
modellen einer prognostizierten Verkehrsnachfrage (meist auf den Kraftfahrzeugver-
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kehr ausgerichtet) im Wesentlichen mit baulichen MaRnahmen zu begegnen war
(Nachfrageorientierung), wird in den heute bearbeiteten Verkehrsentwicklungskonzep-
ten und Mobilitatsplanen eine zielorientierte Methodik angestrebt.

Aufgabe jeder Verkehrsplanung ist die zielorientierte, systematische, vorausschauende
und informierte Vorbereitung von Entscheidungen, die den Verkehr und die Mobilitat
nach den jeweils festgelegten Zielen beeinflussen sollen. Integrierte Verkehrsentwick-
lungskonzepte beziehen hierbei alle Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt mit ein und
bertcksichtigen die gegenseitigen Wechselwirkungen der jeweiligen Anspriche.

Die zielorientierte Methodik erfordert eine klare und friihzeitige Einbindung der Ent-
scheidungstrager sowie weiterer Beteiligter in den Planungsprozess. Der Planer ist be-
strebt, eine Wirkungsanalyse zu erstellen, aus der ein Handlungskonzept mit mittelfris-
tig realisierbaren MalRnahmen im Verkehrssystem der Kommune ableitbar wird.

Bei der Erarbeitung von Verkehrs- und Mobilitatsplanen ist die Einordnung der einzel-
nen Planungsschritte nach den Grundsatzen der Forschungsgesellschaft flir das Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV) nutzlich.

Abb. 3-1: Schematischer Ablauf des VMP und Beteiligungen

Der Verkehrs- und Mobilitatsplan stellt somit eine Leitlinie und eine Art ,roter Faden®
fur die verkehrliche Entwicklung in Rheinfelden in den nachsten Jahren dar. Mit den
erarbeiteten Malinahmen sollen die festgelegten Planungsziele erreicht werden.
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In Rheinfelden wurde zur Begleitung und intensiven Abstimmung der Inhalte und Er-
gebnisse des VMP ein Arbeitskreis gegrindet, der aus Mitgliedern der Verwaltung, der
Fraktionen, der Ortsvorsteher, der Polizei, der Verkehrsbehorde, der IG Velo und der
SBG bestand.

4, UNTERSUCHUNGSGEBIET

Rheinfelden liegt im westlichen Bereich des Hochrheintales etwa 15 km &stlich von
Basel. Im Siiden wird die Stadt Rheinfelden (Baden) durch den Rhein und die Staats-
grenze zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz begrenzt.

Als GroRRe Kreisstadt ist Rheinfelden untere Verwaltungsbehoérde fir den Nahbereich.
Der Planungsraum gehoért zum Landkreis Lérrach. Mit der benachbarten Gemeinde
Schworstadt besteht eine vereinbarte Verwaltungsgemeinschaft, fir die beispielsweise
ein gemeinsamer Flachennutzungsplan aufgestellt wird.

Das Stadtgebiet Rheinfeldens umfasst neben der Kernstadt die 10 Ortsteile Warm-
bach, Nollingen, Herten, Degerfelden, Karsau, Beuggen, Eichsel, Minseln, Adelhausen
und Nordschwaben. Derzeit leben etwa 33.000 Einwohner in Rheinfelden inkl. der Ort-
steile.

Grofiraumig verkehrlich erschlossen wird Rheinfelden Uber die in Ost-West-Richtung
verlaufende Bundesautobahn A98, die derzeit vom Autobahndreieck Weil am Rhein
(A5/ A98) westlich von Rheinfelden bis zum Dreieck Rheinfelden (A98/ A861) in Be-
trieb ist. Der Abschnitt vom Dreieck bis Rheinfelden-Karsau ist derzeit im Bau, die wei-
tere Fortfihrung der BAB A98 in Richtung Osten befindet sich in der fortgeschrittenen
Planungsphase.

Vom Autobahndreieck Rheifelden fuhrt die Autobahn A861 in Richtung Stden und bin-
det nach der Rheinquerung an das schweizerische Autobahnnetz (A3) an. Die Ver-
knupfung Rheinfeldens mit dem Autobahnnetz erfolgt Gber die beiden Anschlussstellen
,Rheinfelden-Mitte“ und ,Rheinfelden-Warmbach“ an die A861.

Zur weiteren grof3rdumigeren Erschliellung zahlen auch die beiden Bundesstralle B34
und B316 sowie die Landesstralle L139. Die B34 verlauft in Ost-West-Richtung
(Grenzach — Bad Sackingen) und durchquert hierbei die Kernstadt Rheinfelden sowie
den Ortsteil Warmbach. Uber die B316 bestand vor Realisierung der A98 die Haupt-
verbindung zwischen Loérrach und Rheinfelden. Die L139 stellt die Verbindung zwi-
schen den Rheinfelder Ortsteilen im Westen tber den Dinkelberg nach Maulburg her.

Im Bereich des o6ffentlichen Verkehrs ist Rheinfelden Uber die Hochrheinschiene ans
Schienennetz der Deutschen Bahn angebunden. Mit dem Bahnhof Rheinfelden sowie
den Haltepunkten Herten und Beuggen bestehen hier Verknipfungspunkte.

Die Stadt gehort zum Regio Verkehrsverbund Lorrach. Sie ist tber einige lokale und
regionale Busverbindungen mit dem Umland verbunden. Die Regio S-Bahn fahrt nach
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5.1

Basel und Waldshut. Zum schweizerischen Rheinfelden gibt es eine Busverbindung
Uber die Rheinbricke.

Im Bereich des Radverkehrs ist Rheinfelden in das Uberregionale Radverkehrsnetz des
Landkreises Lorrach integriert und sowohl Uber touristische als auch Uber Pendlerrou-
ten erschlossen.

BESTANDSANALYSE

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde die verkehrliche Situation aller Verkehrsteil-
nehmer vor Ort in mehreren Ortsbesichtigungen aufgenommen, fotografisch dokumen-
tiert, ausgewertet und in Planen dargestellt.

Im Zuge der turnusmafigen Arbeitskreissitzungen wurden die Ergebnisse der fachli-
chen Bestandsanalyse den Mitgliedern des Arbeitskreises vorgestellt und diskutiert.
Insbesondere in den Ortsteilen wurden daraufhin die Unterlagen in den Ortschaftsrat-
sitzungen erdrtert und teilweise mit Vororterfahrungen erganzt.

FuBRgangerverkehr

Die eigenen FiuRe als das individuellste und auch das umweltfreundlichste Verkehrs-
mittel haben im Bereich der taglichen Mobilitdt eine hohe Bedeutung. Nahezu jeder
Weg beginnt bzw. endet mit zu Full zuriickgelegten Abschnitten. Auch die Nutzung
anderer Verkehrsmittel wie OPNV, MIV oder auch Radverkehr erfordern FuRwege im
offentlichen Raum. Umso wichtiger sind auf die jeweiligen Bedarfe abgestimmte Fuh-
rungsformen und Wege fir die FuRganger, die ein sicheres und angenehmes zu Ful}
gehen ermdglichen kbénnen.

Eine Analyse der vorhandenen Fuligangerinfrastruktur bezieht die Flihrungsformen im
Langs- und Querverkehr mit ein. Gerade im Bereich des Fulligangerverkehrs sind in
Abhangigkeit des Alters und der Mobilitat (z.B. mobilitatseingeschrankte Personen)
weitere Kriterien wie z.B. Barrierefreiheit zu bertcksichtigen. Hinzu kommen die spezi-
ellen verkehrlichen Randbedingungen anderer Verkehrsarten. In den ,Empfehlungen
fur FuBgangerverkehrsanlagen® (EFA 2002) [3] sind daher bei der Bewertung der vor-
handenen Fuhrungsformen folgende Aspekte zu berlicksichtigen:

o Verkehrsnachfrage durch Fulliganger

« Kfz-Verkehrsbelastungen

« Anteil des vorhandenen Schwerverkehrs

o Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

« Flachenverfugbarkeit
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« Einschrankungen durch andere Verkehrsteilnehmer
« Vorhandene Knotenpunkte sowie Grundstlickszufahrten
« Vorhandene Steigungen/Gefalle

Fir die Gehwegbreite besteht nach der EFA eine Regelbreite von 2,50 m (vgl. Abb.
5-1). Diese Breite ermdglicht die Begegnung zweier Fuliganger ohne Gepack, Rollator
oder Kinderwagen. Diese Regelbreiten sind in innerstadtischen Bereichen, vor allem
aber in den Wohngebieten von Klein- und Mittelstadten praktisch nicht realisiert. Dies
fuhrt vielfach nicht automatisch zu verkehrlichen Problemen, zeigt aber auf, dass eine
angemessene Berlcksichtigung des Verkehrsmittels Ful3ganger in der Vergangenheit
nicht immer prioritar erfolgte.

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180 :
20| Nutzbare Gehwegbreite l 50
| | 1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand Einfriedungen entfallen abstand

O O 30 bei geringem Schwerverkehr

_

| 80 |20 g0 |

MaBe incm

Abb. 5-1: Zusammensetzung der Regelbreite von Gehwegen

Neben den Angaben zu einzelnen Infrastrukturelementen ist bei der Betrachtung des
Gesamtsystems Fulgangerverkehr auch die Wegeflihrung wichtig. Unter dem Aspekt
,oervice® werden daher auch Netzzusammenhange, kurze Wege und direkte Verbin-
dungen zwischen wichtigen Quellen und Zielen, die Behaglichkeit bzw. soziale Sicher-
heit beim Begehen und ahnliches verstanden.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden die die vorhandenen Infrastrukturmerkmale
im Fuldgangerverkehr in der Kernstadt in den jeweiligen Ortsteilen erhoben, aufge-
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nommen und dokumentiert. Die in den Anlagen 1.1 bis 1.10 aufgeflihrten Karten geben
diese Bestandsaufnahmen wieder.

In der Kernstadt sind entlang der Hauptverkehrsstrallen meist beidseitige Gehwege in
angemessener Breite vorhanden. Auch die vorhandenen Querungsanlagen mit zahl-
reichen FuRgangeriberwegen in der Nahe der wichtigen Quellen und Ziele (Einkaufs-
moglichkeiten, Schulen) sind bereits im Bestand in ausreichender Anzahl nutzbar.

Abseits der Hauptverkehrsstrallen in der Kernstadt und in den Ortsteilen fehlen in ei-
nigen Wohngebieten teilweise Gehwege komplett oder sind lediglich einseitig und/oder
sehr schmal ausgefuhrt. Aufgrund der dort vorhandenen geringen Kfz-Belastungen und
der zugleich niedrigen Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, die eine gegenseitige Riick-
sichtnahme unterstitzt, funktioniert diese Situation im Bestand dennoch ohne erkenn-
bare Probleme. Querungsanlagen sind hier in der Regel nicht vorhanden, aufgrund der
geringeren Belastungen aber auch nicht erforderlich.

Im Detail wurden im Bereich der Kernstadt folgende Mangel erkannt:

Die Freigabezeiten der signalisierten Querung der Friedrichstralle am Friedrichplatz
sind insbesondere flr die FulRganger sehr kurz bemessen. Dies fiihrt mitunter zu lan-
gen Wartezeiten fur die FuBganger und schrankt die Attraktivitdt des zu-FuR-Gehens
ein.

Rund um den Oberrheinplatz sind mit gesperrten Treppen zum Bahnhof oder der en-
gen, schlecht ausgeleuchteten Unterfliihrungen (Bahnhof und Basler StralRe) Infrastruk-
turelemente vorhanden, die einer fullgangerfreundlichen Innenstadt entgegenstehen.

In Warmbach sind entlang der B34 beidseitige Gehwege in angemessener Breite vor-
handen. Allerdings schranken einige Engstellen (z.B. Treppen) die Rdume abschnitts-
weise ein. Die vorhandene Lichtsignalanlage zum sicheren Queren der B34 unterstitzt
den punktuellen Querungsbedarf. Insbesondere von der westlich gelegenen Bushalte-
stelle bestehen aufgrund fehlender weiterer Querungshilfen gréRere Umwege.

Die vorhandenen Elemente zur Unterstlitzung einer Querung fiur Fuldiganger an der
Kreuzung Mouscron-Allee mit Bevorrechtigung des Kfz-Verkehrs sind insbesondere in
Verbindung mit den nahegelegenen Freizeiteinrichtungen nicht mehr zeitgemal.

Im Ortsteil Nollingen kommt es entlang der Beuggener Straflte aufgrund der gemein-
samen Fuhrung von FuRgangern und Radfahrern (gemeinsamer Geh- und Radweg) im
relativ. schmalen Seitenbereich gelegentlich zu Konfliktsituationen. Auch parkende
Fahrzeuge im Seitenraum schranken den fiir Fuliganger zur Verfigung stehenden
Raum hier teilweise zusatzlich ein.

Die Querung der Beuggener StralRe fur Fulganger wird in ihrem Verlauf an einigen
Stellen unterstitzt. Ein Vorrang fur die FuBganger kann allerdings nur an der Lichtsig-
nalanlage im Bereich der Schule erreicht werden. Die weiteren Querungshilfen erleich-
tern das Uberqueren der StraRe mit einer Mittelinsel. Die FuBgénger sind hier aber
dem Kfz-Verkehr verkehrsrechtlich untergeordnet.
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In Herten fallen die abschnittsweise sehr schmalen Gehwege entlang der Bahnhofs-
stralle und der Hauptstralle negativ auf. Diese Hauptverkehrsstraflen im Ortsteilnetz
erfordern aufgrund lhrer Verkehrsfunktion und —belastung eine beidseitige Fliihrung der
FuBganger auf stralRenbegleitenden Gehwegen in angemessener Breite. Im Bereich
des Bahnhofes sind an der Bahnhofstra3e haufige Querungen vom und zum Bahnhof
vorhanden. Die FuRganger werden hierbei nicht unterstutzt.

Ebenso besteht derzeit keine gesicherte Querungsmdglichkeit der B34 fur Fulliganger
zum Erreichen der sidlich der B34 gelegenen Sport- und Freizeiteinrichtungen.

Aufgrund der historisch gewachsenen Struktur in Degerfelden sind die StraRenraume
vor allem entlang der Grenzacher Strale (L139) sehr schmal. Dies fuhrt dazu, dass
neben der Kfz-Fahrbahn kaum Raume flir die FuBganger im Langs- und Querverkehr
vorhanden sind. Auch die Verbindungen in die Wohngebiete im Bereich der Kleinbach-
stral’e sind fur die Fulliganger aufgrund fehlender Verkehrsanlagen schwierig.

Die Querung der Lérracher Stralle (B316) ist an einigen Stellen gesichert mdglich, in
der Eichseler Stral3e sind Querungsanlagen aber nicht vorhanden.

In Karsau sind entlang der Karsauer Stral3e, die als Hauptverkehrsstralie mit 50 km/h
befahren wird, teilweise nur einseitige Gehwege bei beidseitiger Bebauung vorhanden.
Aufgrund der Verkehrsfunktion und —belastung sind hier beidseitige stral3enbegleiten-
de Gehwege in angemessener Breite erforderlich. Die Kreisstralte (K6336) kann an ei-
nem FulRgangeriberweg in der Ortsmitte gesichert gequert werden. Querungsvorgan-
ge abseits dieses Uberweges miissen entweder ohne Sicherung erfolgen oder sind mit
fuBlaufigen Umwegen verbunden.

Die durch Beuggen verlaufende Kapfbihlstrale weist als Hauptverkehrsstralle (Kfz-
Geschwindigkeit 50 km/h) in Hanglage und mit 3 Bushaltestellen im Stralenverlauf le-
diglich einen FuRgangeruberweg ganz im Norden auf. Die Ubrigen Querungen dieser
Stralle mussen derzeit ohne gesonderte Einrichtungen erfolgen.

Das Erreichen der Freizeitwege und -einrichtungen entlang des Rheins (z.B. Schloss
Beuggen) wird durch gesicherte Querungsmdglichkeiten der stark befahrenen B34 ge-
wahrleistet. Allerdings fehlt im &stlichen Bereich Riedmatts eine Unterstitzung beim
Queren der B34.

In Eichsel sind Gehwege aufgrund der historischen stadtebaulichen Struktur nur ver-
einzelt vorhanden. Insbesondere entlang der Kreisstrale (Birsstralle und Adelhauser
Stralte) sorgen die teilweise fehlenden oder zu schmalen Gehwege fiir eine unbefrie-
digende Situation fur die FulRganger. Auch die nicht vorhandenen Querungshilfen im
Bereich dieser HauptverkehrsstraRen erschweren das Uberqueren der StraRen fiir die
FuRganger. Dies gilt insbesondere fiir die Bereiche rund um die Bushaltestellen sowie
an den Sporteinrichtungen als wichtige Quellen und Ziele im Fuldggangerverkehr.

Ein fir FuRganger kaum nutzbarer Abschnitt in Minseln liegt entlang der Nordschwa-
bener sowie Minselner Strale. Aufgrund der historisch gewachsenen Struktur der Ge-
baude, sind die dazwischenliegenden Strallenrdume sehr schmal und fur FulRgénger
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verbleiben neben dem Kfz-Verkehr hier keine Flachen. Auch die Weiherstrale mit dem
angrenzenden Sportplatz verfligt derzeit Gber keine Gehwege, was teilweise zu Kon-
flikten zwischen Kfz-Verkehr (auch zum Sportplatz) und Fufldgéngern flhrt.

Entlang der langen Wiesentalstrale (K6333) ist lediglich im zentralen Bereich (Minseln
Mittel) eine gesicherte Fullgangeriberweg an der Schule vorhanden. Querungsvor-
gange im Norden oder Siden des Ortsteils und abseits dieses Uberweges missen
entweder ohne Sicherung erfolgen oder sind mit teilweise groften fulRlaufigen Umwe-
gen verbunden.

In Adelhausen bestehen fiir die Fuldiganger entlang der Ortsdurchfahrt der Ottwanger
StralRe (K6333) meist stralRenbegleitende Gehwege. Etwas aulerhalb des eigentlichen
Ortskerns entlang der L139 auf Hohe Adlergarten sind allerdings keine Gehwege und
Querungsstellen im Zuge der L139 vorgesehen worden. Aufgrund des Auferortscha-
rakters und potentiell hohen Kfz-Geschwindigkeiten ist dies fur die FuRganger mit Si-
cherheitsdefiziten verbunden.

Nordschwaben verfligt kaum Uber stralenbegleitende Gehwege. Auch entlang der
engen Ortsdurchfahrt der Schopfheimer Stralte (K6336) missen sich die Fulliganger
im Langsverkehr teilweise am Rand der Fahrbahn bewegen. Ein Warten an den Bus-
haltestellen muss ebenfalls teilweise am Fahrbahnrand erfolgen. Querungshilfen fur
FuRganger sind in Nordschwaben nicht vorhanden.

Radverkehr

Der Radverkehr ist ein wichtiger Bestandteil des Verkehrssystems und stellt Potentiale
fur eine nachhaltige Verkehrsentwicklung innerhalb der Stadt Rheinfelden und zwi-
schen den Ortsteilen dar. Die wachsende verkehrspolitische Bedeutung des sogenann-
ten ,Umweltverbundes” und der modalen Verlagerung von Kfz-Verkehrsanteilen setzt
ein attraktives Angebot fur Radfahrer voraus.

Angestrebtes Ziel im Radverkehr ist ein flachendeckendes Radverkehrsnetz, das alle
fur den Radverkehr wichtigen Fahrtzwecke berlcksichtigt und das Radfahrern sichere,
bequeme und mdglichst direkte Wege zum Erreichen ihrer Ziele anbietet. Neben der
unterschiedlichen Gewandtheit und dem Schutzbedirfnis der Nutzer (z.B. Vielfahrer,
Schiiler, Senioren) sind auch die Radfahrzwecke zu bertcksichtigen. Ist im Alltagsver-
kehr oftmals die direkte und schnelle Verbindung zwischen Quelle und Ziel von Inte-
resse, so kommt bei der Wahl der Route im Freizeitverkehr auch der Flihrung Gber se-
henswerte oder touristisch relevante Bereiche in Betracht, die ggf. mit Umwegen ver-
bunden sind. Ein Radverkehrsnetz besteht allgemein aus folgenden Netzelementen:

o Pendlerrouten (auch: Hauptverbindungen) sind Radverkehrsbeziehungen
zwischen den wichtigsten Quellen und Zielen. Sie dienen in der Regel mehreren
Fahrtzwecken und haben sowohl eine innerértliche als auch Uberdrtliche
Verbindungsfunktion, z.B. zwischen einwohnerstarken Wohngebieten und den
Kernbereichen sowie Zielen mit stadtweiter Bedeutung. Dementsprechend sollten
sie einen guten Ausbaustandard und eine direkte Flhrung fur den Radverkehr
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besitzen. Hauptverbindungen kénnen sowohl im Zuge von Hauptverkehrsstrallen
als auch parallel oder quer zu diesen Uber ErschlieBungsstrallen gefihrt werden.

« In Basisrouten (auch: Nebenverbindungen) werden einzelne Ziele und Quellen an
das Netz der Hauptverbindungen angebunden. Basisrouten decken aber auch den
Binnenverkehr in einzelnen Ortsteilen und Wohnquartieren ab. Als
Netzerganzungen runden sie das Pendlerroutennetz ab.

o Freizeitverbindungen werden meistens unabhangig vom Netz des
Alltagsradverkehrs betrachtet und dienen der Erreichbarkeit und der ErschlieRung
von Erholungsraumen. Dennoch kdnnen diese Verbindungen mit dem
Alltagsradverkehrsnetz deckungsgleich sein. Sie vervollstandigen das
Radverkehrsnetz insbesondere im AulRenbereich der Stadt.

« Radrouten bestehen aus Radverkehrsverbindungen, die mit einer wegweisenden
Beschilderung ausgewiesen werden. Oftmals werden Freizeitverbindungen
beschildert, aber auch im Alltagsradverkehr sind sie ein wichtiges Element der
Radverkehrsférderung. Eine Radroute ist unabhangig davon, ob die Verbindung mit
Radverkehrsanlagen ausgestattet ist oder tber verkehrsarme Straf3en fihrt. Ein
Wegweisungssystem kann einen erheblichen Beitrag zur Radverkehrsférderung
leisten, da durch die Bundelung des Radverkehrs auf ausgewiesenen und
fahrradfreundlich gestalteten

Im Bereich des Radverkehrs sind mit den Unterlagen des Landkreises Lérrach [7] fir
ein Radverkehrskonzept bereits umfangreiche Analysedaten und Malinahmenvor-
schlage vorhanden, die auch fir die Stadt Rheinfelden inkl. der Ortsteile genutzt wer-
den sollen.

Zur Bewertung des Bestandsnetzes und zur Bestimmung der Eignung verschiedener
Flhrungsformen kénnen die ,Empfehlungen flir Radverkehrsanlagen® (ERA 2010) [4]
herangezogen werden.

Ahnlich wie beim FuRgangerverkehr, sind auch beim Radverkehr duRere Randbedin-
gungen und Aspekte anderer Verkehrsteilnehmer in der Beurteilung geeigneter Flh-
rungsformen zu berlicksichtigen. Dies sind insbesondere:

o FuRganger-/ Radfahrer-Verkehrsbelastungen

« Kfz-Verkehrsbelastungen

o Schwerverkehrsbelastungen

« Geschwindigkeiten Kfz-Verkehr

« Flachenverfugbarkeit

o Einschrankungen durch andere Verkehrsteilnehmer
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o Knotenpunkte, Grundstlickszufahrten
» Steigung/ Gefalle

Neben den baulichen Anlagen im Langs- und Querverkehr sind dartber hinaus beim
auch Abstellanlagen sowie die Wegweisung bei den infrastrukturellen Voraussetzun-
gen zu berlcksichtigen.

Aber auch die Wahl der Linienfihrung und damit die Verbindung zwischen wichtigen
Quellen und Zielen auf kurzen und direkten Wegen haben einen Einfluss auf die At-
traktivitat des Systems Radverkehr.

Unter Bericksichtigung der genannten Anforderungsbedingungen sowie der vorhan-
denen Unterlagen des Landkreises wurden im Rahmen der Bestandsaufnahmen die
relevanten Parameter des Radverkehrs in der Kernstadt Rheinfeldens sowie der Ort-
steile erhoben. In den Anlagen 2.1. bis 2.3 sind die wesentlichen Ergebnisse hierzu
dargestellt.

Die Hauptverbindungen in der Kernstadt Rheinfelden verlaufen in Ost-West-Richtung
entlang der Romerstralle und Karl-Firstenberg-Stralle sowie in der Weiterfihrung
Uber die Werder- bzw. Eichbergstralie und die westlichen Teile der Warmbacher Stra-
Re. In Nord-Sud-Richtung sind es die Nollinger Stral’e sowie die eigenstandige Wege-
fuhrung entlang des Dirrenbaches. Erganzt wird dieses Netz durch die Nebenverbin-
dungen Uber die MuBmattstral’e, die HardtstralRe, die Mouscron-Allee sowie die Flh-
rung entlang des Rheins.

Uber die genannten Verbindungen erfolgt auch die tiberértliche Verkniipfung, auf die
auch die vorhandene Wegweisung abgestimmt ist.

Entlang der Haupt- und Nebenverbindungsachsen sind zwar zahlreiche Radverkehrs-
anlagen eingerichtet, aufgrund der vielen unterschiedlichen Fihrungsformen und teil-
weise vorhandenen Unterbrechungen besteht innerhalb der Kernstadt im Bestand aber
eine fur Radfahrer mit zeitlichen Einschrankungen verbundene und teilweise wenig
komfortabel nutzbare Verbindung. Neben den benutzungspflichtigen gemeinsamen
oder getrennten Geh-/Radwegen oder der wahlfreien Form Gehweg mit Radfahrer frei
im Seitenbereich, gibt es auf der Fahrbahn markierte Radfahrstreifen oder Schutzstrei-
fen sowie die gemeinsame Fihrung von Radfahren und Kraftfahrzeugen auf der Fahr-
bahn. Im Netzzusammenhang fihrt dies dazu, dass die Radfahrer haufig die Fih-
rungsform wechseln mussen. An Knotenpunkten besteht hierbei besondere Aufmerk-
samkeit. Hinzu kommt, dass die Beschilderungen z.B. Gehweg mit Radfahrer frei teil-
weise an zu schmalen Gehwegen angebracht sind.

Problematisch ist das Befahren fir Radfahrer entlang von stark befahrenen Hauptver-
kehrsstrallen ohne separate Fuhrungsform. Dies ist in Abschnitten der Nollinger Stra-
Re, der FriedrichstraRe, der Schildgasse sowie im sidlichen Teil der Mouscron-Allee
der Fall. Kann die Friedrichstral3e fur durchfahrende Radfahrer (Pendler) noch Uber die
Karl-Flrstenberg-Stralle umfahren werden, ist die Situation fir den Quell/Ziel-
Radverkehr (z.B. Einkaufsverkehr) nicht so einfach moglich.
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Auch an den groferen Knotenpunkten ist die Situation flr die Radfahrer in Rheinfelden
meist schwierig. Kénnen sich gewandte Radfahrer noch meist problemlos an den sig-
nalisierten Knotenpunkten mit mehreren Fahrstreifen auf der Fahrbahn einordnen,
bleibt aufgrund fehlender Unterstlitzung durch Markierungen o.a. fir die schwacheren
Verkehrsteilnehmer haufig lediglich der Umweg Uber das Absteigen und Queren an der
signalisierten Fullgangerfurt.

Abseits der Hauptverkehrsstrallen werden die Radfahrer meist gemeinsam mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn geflihrt, was in diesen Strallen aufgrund der geringeren
Verkehrsbelastung und der Kfz-Geschwindigkeiten (meist 30 km/h) auch die angemes-
sene Flhrungsform ist.

Insgesamt ist die Unterstitzung des Radverkehrs innerhalb der Kernstadt Rheinfel-
dens bisher nur abschnittsweise gelungen. Zur Vervollstandigung des Netzes mit ge-
eigneten Fuhrungsformen und Unterstitzung bei der Querung an Knotenpunkten be-
steht folgender Verbesserungs- und Erganzungsbedarf:

o Fuhrungsform Schildgasse, Nollinger Stral’e, Warmbacher Stral3e, Friedrichstralie,
sudliche Mouscron-Allee, Romerstrafl3e

o Querung der Knotenpunkte Oberrheinplatz, Rudolf-Vogel-Anlage, Mousrcon-Allee/
Werderstralle

o Luckenschluss Schildgasse - Rhein

In der Kernstadt sind an einigen 6ffentlichen Einrichtungen (z.B. Bahnhof, Fuliganger-
zone) Abstellanlagen fur die Radfahrer vorhanden. 2013 wurde von der Tiefbauabtei-
lung mit der Verkehrsbehdérde und der IG Velo ein Konzept fir Fahrradabstellplatze in
der Innenstadt erstellt welches vom Bau- und Umweltausschuss beschlossen und in
der Zwischenzeit auch umgesetzt wurde. Weitere Abstellanlagen z.B. am Bahnhof Her-
ten sind in Planung. Bei kunftigen Bebauungen (z.B. im Bahnhofsbereich wird immer
gepruft, ob man weitere auch abschlieRbare Anlagen vorsehen kann.

Die Verknupfung der Ortsteile mit der Kernstadt erfolgt meist Uber Wege abseits der
vom Kfz-Verkehr genutzten Stra’en. Wie in der Anlage 2.2 zu sehen sind hier noch ei-
nige Netzlicken vorhanden oder der Zustand der bestehenden Wege ist hinsichtlich
des Belages verbesserungswirdig. Die Wegweisung ist hier im Wesentlichen vorhan-
den.

Folgende Licken sind im Radwegenetz zur Anbindung der Ortsteile vorhanden

« Riedmatt, Beuggen entlang B34 und entlang des Rheins inkl. Querung Riedmatt

e Verbindung Karsau — Minseln

o Netzllicken Asphalt bei Beuggen und Nordschwaben

« Verbindung Grenzach — Warmbach entlang B34 inkl. Querung B34 bei Herten
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5.3

« Verbindung Rheinfelden — Degerfelden — Lérrach
e Anbindung rund um Adelhausen (Ottwangen, Minseln, Maulburg)

Im Innerortsbereich der Ortsteile wird der Radverkehr meist mit dem Kfz-Verkehr im
Mischprinzip auf der Fahrbahn gefiihrt. Dies ist aufgrund der meist geringen Kfz-
Verkehrsbelastungen auch angemessen. Allerdings ist an einigen Stellen der Uber-
gangsbereich von der Fuhrung aullerorts im Zweirichtungsverkehr auf den Innerortsbe-
reich fur die Radfahrer nicht eindeutig oder schwierig nutzbar.

Offentlicher Personennahverkehr

Das Angebot des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Rheinfelden ist in den
regionalen Nahverkehr des Landkreises Ldrrach eingebunden. Die Betrachtung des
OPNV ist damit nur im Rahmen der regionalen Nahverkehrsstrukturen maoglich, die
Uber den Landkreis Lorrach sowie den regionalen Verkehrsverbund Lérrach (RVL)
vorgegeben bzw. abgestimmt werden.

Die Anforderungen an das OPNV-Angebot weisen in Ballungsrdumen und kleineren
Kommunen deutliche Unterschiede auf. Aufgrund einer hohen Nachfrage nach o6ffentli-
chen Verkehrsmitteln bei héheren Stralienverkehrs-Belastungen stellt in Ballungsrau-
men der OPNV ein Alternativsystem zum motorisierten Individualverkehr (MIV) dar.
Dabei liegen Planungsschwerpunkte auf kurzen Reisezeiten mit engen Taktungen und
einer guten Erreichbarkeit der Haltestellen.

Aulerhalb der Ballungsraume ist ein Nahverkehrssystem als Konkurrenzsystem zum
MIV kaum wirtschaftlich zu betreiben. Hier liegen Planungsschwerpunkte auf einer Be-
reitstellung eines Mobilitatsangebots fir Bewohner ohne oder mit eingeschrankter Kfz-
Verfugbarkeit und einem Uberwiegend auf Pendler und den Schulerverkehr ausgerich-
teten Angebot zur Anbindung an regionale Ziele. Auch im landlichen Raum besteht
daruber hinaus ein Potential zur Verlagerung von Kfz-Wegen auf offentliche Verkehrs-
mittel, wenn ein attraktives Angebot vorhanden ist.

Der Landkreis Lérrach ist als Aufgabentrager fir den OPNV verantwortlich fiir die Si-
cherstellung der ausreichenden Bedienung der Bevdlkerung im Kreisgebiet mit OPNV-
Leistungen. Die Ausgestaltung dieser OPNV-Versorgung wird in Nahverkehrsplanen
geregelt, der fir den Landkreis Lorrach aktuell neu erstellt wurde [9].

Der Nahverkehrsplan ist ein Rahmenplan, in dem die Ziele und Anforderungen an den
Nahverkehr festgelegt werden. Er bleibt damit auf einer Rahmenebene, die inhaltlich
von den Verkehrsunternehmen zu flllen ist, die letztlich die Fahrplane erstellen und die
Anforderungen an die Bedienung umsetzen.

Im Rahmen der Bestandsanalyse des OPNV fiir die Stadt Rheinfelden wurden vor al-
lem die Versorgung und Abdeckung der Kernstadt und der Ortsteile sowie die sinnvol-
len Verknipfungen untersucht. Die Ergebnisse sind in der Anlage 3 dargestellt.
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Die Stadt Rheinfelden verfligt im Bereich des OPNV ber Schienen- und Busverbin-
dungen. Uber die Hochrheinstrecke (Linie 730) erfolgt die Verbindung nach Basel und
Waldshut. Haltepunkte im Stadtgebiet sind hierbei Herten, Bahnhof Rheinfelden und
Beuggen.

Die stundlich verkehrende RB ist in der Hauptverkehrszeit und nachmittags auf einen
Halbstundentakt verdichtet und wird zeitweise Uberlagert durch einen IRE, der nur in
Basel, Rheinfelden und Bad Sackingen halt.

Im Bereich des Busverkehrs sind folgende Linien vorhanden:

o 7312: Stadtbus Rheinfelden Halbstundentakt ca. von 06 — 19 Uhr

o 7302: Schopfheim, Minseln, Rhf: ca. stlindlich von 05 - 20 Uhr

e 7304: Lorrach, Rhf: halbsttindlich 05 — 17 Uhr, bis 22 Uhr Stundentakt
o 7307: Adelhausen, Eichsel, Degerfelden stindlich 6 — 18 Uhr

Die Linien 7307 und 7312 werden hierbei komplett eigenstandig von der Stadt Rhein-
felden betrieben, die Ubrigen Linien werden ber die Stiidbadenbus GmbH bedient.

Im Ergebnis kann fur die Stadt Rheinfelden festgehalten werden, dass alle Ortsteile an
das OPNV-Netz (iber Busverbindungen angebunden sind. Die Haltestellenabdeckung,
also die fuRlaufige Erreichbarkeit der nachsten Haltestelle, ist hierbei groRtenteils in
angemessenen Bereichen.

Aus den Diskussionen mit den Ortsteilen wurde aber deutlich, dass insbesondere in
den kleineren Ortsteilen die Takte mit zum Teil nur wenigen Fahrten am Tag einem at-
traktiven OPNV entgegenstehen. Auch Verbindungen abends oder nachts (Stichwort
Nachtbus/ Diskobus) sind nicht nur fiir die Mobilitat der Jugend von hoher Bedeutung
und in einigen Bereichen nur ansatzweise vorhanden.

Hinsichtlich der bestehenden Anschlisse und Umsteigebeziehungen fallt auf, dass
Querverbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen kaum gegeben sind, da die Li-
nienstruktur meist auf die Kernstadt bezogen ist. Hier bestehen dann aber grofitenteils
gute Anschlisse an den Bahnhof bzw. den Fernverkehr. Allerdings ist fur die nordli-
chen Ortsteile ein oft kirzerer Anschluss an die Bahnlinie entlang des Wiesentals auf-
grund nicht abgestimmter Taktung haufig nicht maglich.

Der Zustand der Haltestellen kann groRtenteils als angemessen bezeichnet werden.
Teilweise sind aber auch Haltestellen vom Vandalismus betroffen oder entsprechen
bzgl. der Attraktivitat nicht mehr den Anforderungen der heutigen Zeit (z.B. Bahnhof).

Ein weiteres Manko im Bereich des OPNV in Rheinfelden ist die umstandliche Informa-
tionsweitergabe. Zwar bestehen Gber Homepage der Stadt und des RVL abrufbare In-
formationsangebote. Ein ,Durchsteigen” des Systems OPNV inkl. Linienfiihrung, Takte,
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5.4

5.41

Tarife bendtigt aber einige Einarbeitungszeit und ist insbesondere fir Ortsunkundige
nur schwer moglich.

Motorisierter Individualverkehr

Das Kraftfahrzeug erfreut sich als Verkehrsmittel zur Umsetzung individueller Mobili-
tatsbedurfnisse insbesondere in landlicher gepragten Regionen nach wie vor groRer
Beliebtheit: Es ist — anders als die 6ffentlichen Verkehrsmittel — nicht an bestimmte
Routen oder bestimmte Fahrzeiten gebunden und beschrankt die sozialen Kontakte
auf die vom Fahrzeugnutzer gewiinschten. Zudem weist das Automobil bzgl. der Be-
quemlichkeit der Fortbewegung in Verbindung mit flexiblen Transportmdglichkeiten ei-
nen gréReren Komfort auf als jedes andere Verkehrsmittel; auch gréfiere Entfernungen
lassen sich — unbehinderten Verkehrsfluss vorausgesetzt — mit ihm in der Regel
schneller und direkter Uberbriicken. Des Weiteren gibt es in der modernen, zunehmend
anonymen Industrie- und Dienstleistungsgesellschaft Gber den reinen Nutzenaspekt
hinaus mitunter auch sehr subjektiv-emotionale Bindungen an das Automobil, was
sachbezogene Diskussionen zum umwelt- und stadtgerechten Einsatz dieses Ver-
kehrsmittels oftmals erschwert.

StraBRennetzhierarchie

Ein leistungsfahiges und funktionierendes Stra3ennetz stellt ein wichtiges Element fir
die Erreichbarkeit der Stadt insgesamt und die Attraktivitat als Wirtschaftsstandort dar.

Innerhalb des Strallennetzes muissen StralRenabschnitte verschiedene Aufgaben fir
die Verkehrsteilnehmer (FulRganger, Radfahrer, Kfz) Gibernehmen. Neben den verkehr-
lichen Funktionen wie die Verbindung zwischen Stadten und Gemeinden oder die Er-
schliellung von Gebieten kommen insbesondere im innerdrtlichen Bereich auch stad-
tebauliche Funktionen wie strallenrdumliche Situation, Umfeldnutzungen und Aufent-
haltsfunktionen hinzu.

Je nach Lage und Umfeld innerhalb des Straliennetzes Uberwiegen bestimmte Aufga-
benbereiche und Anspriche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Mit einer Einord-
nung in bestimmte Funktionengruppen bzw. Kategorien lassen sich Strallenabschnitte
mit ahnlichen Bedingungen zusammenfassen. Fir jede Gruppe existieren planerische
Randbedingungen bzw. Vorgaben (z.B. Einsatzbereiche Verkehrsbelastungen, Fahr-
bahnbreiten Kfz-Verkehr, Gehwegbreiten, Radfahrerfihrung, etc.) zur sachgerechten
Bertlicksichtigung der jeweiligen Aufgaben.

Hierbei wurden folgende Unterscheidungen vorgenommen:

« Uberértliche Hauptverkehrsstrale
Hier Gberwiegt die Verbindung des Kfz-Verkehrs mit den Stadten und Gemeinden
innerhalb der Region. Die Stralte befindet sich aufderorts und ist in der Regel
anbaufrei ausgebildet, d.h. es sind keine Grundstiickszufahrten direkt
angebunden, sondern es erfolgt lediglich eine Verbindung mit weiteren
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Stralkenabschnitten. Wege fir Fuliganger und Radfahrer werden getrennt vom
Kfz-Verkehr gefiihrt und grenzen nicht direkt an die Stral3e.

o HauptverkehrsstraBe
Fir den Kfz-Verkehr werden hierlber tberdrtliche Aufgaben wie geblindelte
Verbindung zwischen den Nachbargemeinden sowie innerdrtliche Verbindungs-
und ErschlieBungsfunktionen erflillt. Sie befinden sich sowohl inner- als auch
aullerorts. Insbesondere im Innerortsbereich sind auch parallele Aufgaben fiir
FulRganger, Radfahrer und Ruhenden Verkehr zu erflllen. Aufgrund der relativ
hohen Verkehrsbelastungen, des begrenzt verfigbaren StralRenraums und der
Vielzahl an zu erflillenden Aufgaben kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

o SammelstraBe
Die Sammelstral3en dienen dem innerdrtlichem Verkehr. Im Bereich des Kfz-
Verkehrs werden hier z.B. verschiedene Ortsteile oder grofiere Wohn/
Gewerbegebiete miteinander verbunden. Innerhalb eines Ortsteils oder grofReren
Wohn/ Gewerbegebietes wird in Sammelstralen der Verkehr aus den einzelnen
Gebieten gebiindelt und mit den Hauptverkehrsstralen verknlipft Wie bei den
Hauptverkehrsstralien sind Anspriiche des flieRenden und ruhenden Verkehrs
sowie der Fulliganger und Radfahrer im Strallenraum zu vereinen.

o ErschlieBungsstralBen
Die ErschlieBungsstrallen stellen die letzte Ebene der StralRenverbindung zu den
einzelnen Grundstiicken dar, die auch als Stichstral’en ausgebildet werden
kénnen. Da die verkehrliche Funktion hier eine untergeordnete Bedeutung hat,
Uberwiegen meist stadtebauliche Aspekte.

In den Anlagen 4.1 bis 4.10 wurde die Straflennetzhierarchie in der Kernstadt und den
Ortsteilen aufgenommen und dargestellt.

Hierbei ist festzustellen, dass das Hauptverkehrsstrallennetz meist klar und schliissig
aufgebaut ist. Die Blndelung des Kfz-Verkehrs auf diesen Strallenziigen und somit
Begrenzung der Verkehre in den Nebenstrallen ist sinnvoll und nachvollziehbar.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten betragen entlang der Hauptverkehrsstrallen
im Innerortsbereich meist 50 km/h. Ausnahmen sind beispielsweise vor Schulen oder
bei baulichen Einschrankungen (z.B. Engstellen) vorhanden. Die Nebenstralten befin-
den sich einsatzgerecht in Zone 30-Gebieten.

Insbesondere bei der Gesamtabwagung von Anspruchen aller Verkehrsteilnehmer im
Strallenraum, kommen auch entlang der Hauptverkehrsstra3en weitere Beschrankun-
gen der Hochstgeschwindigkeiten in Betracht, wenn so die Sicherheit und Gesundheit
(z.B. aus Larmgrunden) der Nutzer gesteigert werden kann.
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5.4.2 Leistungsfahigkeitsengpéasse

Um einen funktionierenden Stralkenverkehr gewahrleisten zu kénnen, ist ein leistungs-
fahiges StralRennetz erforderlich. Im innerstadtischen Bereich wird die Kapazitat hierbei
meist von den Knotenpunkten bestimmt. Eine gute Verkehrsabwicklung wirkt sich hier-
bei auch positiv auf die Verkehrsemissionen (z.B. Larm, Luftschadstoffe) aus.

Im Bestand sind an folgenden Punkten im Stral’ennetz in den Spitzenstunden Leis-
tungsfahigkeitsengpasse und somit Mangel vorhanden:

o AS A861 Rheinfelden-Warmbach: Ausfahrt (verkehrsrechtlich Unterordnung)
« AS A861-Rheinfelden-Mitte: lichtsignalisierte Einmindung Uberlastet

« Kreisel B316/ AuRerer Ring

e EinmiUndung Mouscron-Allee in B316

« Kreuzung B34/ Bahnhofstrale Herten

« Einmiindung L143 (Beuggener Stralke)/ AuBerer Ring

5.5 Ruhender Verkehr

Ein angemessenes Parkraumangebot ist ein wichtiger Einflussfaktor fir die Attraktivitat
eines Ortszentrums. Im Spannungsfeld der Anspriiche verschiedener Nutzergruppen
(Anwohner, Gewerbetreibende, Besucher etc.) sind dabei vor allem im Hinblick auf die
Erreichbarkeit und die Attraktivitat des 6ffentlichen Raums Zielkonflikte unvermeidlich,
sodass eine Bewertung nur im Gesamtbild moglich ist.

Da der ruhende Verkehr hauptsachlich innerhalb der Kernstadt in gréRerem Umfang
auftritt, wurden die Untersuchungen auf diesen Bereich beschrankt. Hierzu wird die die
Parkraumsituation und das Parkverhalten auf 6ffentlichen Flachen wie z.B. entlang von
Stralien betrachtet (vgl. Anlage 5).

In der Kernstadt sind mehrere 6ffentliche Parkbauten vorhanden, die entgeltlich bewirt-
schaftet sind. Die ersten 30 Minuten sind hierbei in der Regel kostenlos. Entlang der
zentrumsnahmen Stralenziige wird eine Bewirtschaftung der stralRenbegleitenden
Parkstande mit Parkscheibe betrieben.

Im Bestand sind mit den Parkbauten bereits viele Parkmdglichkeiten in direkter Nahe
zur Innenstadt bzw. zu den Geschaften vorhanden. Die kirzlich umgesetzte Hinweis-
beschilderung mit einem dynamischen Parkleitsystem tragt zu einer Reduzierung un-
notiger Parksuchverkehre bei und zeigt, dass in Rheinfelden meistens noch freie
Parkmadglichkeiten zur Verfiigung stehen.
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5.6

5.7

Teilweise werden von den Nutzern die ,Enge* der Parkhduser sowie die ,Freundlich-
keit und Ausstattung” (Beleuchtung, Farbe usw.) bemangelt.

Erweiterte Mobilitiatsformen

Unter den ,Erweiterten Mobilitatsformen® werden einerseits Angebote verstanden, die
auf eine Reduzierung des Pkw- oder auch Rad-Besitzes bauen und hierfir Leih- oder
Mietfahrzeuge anbieten (z.B. Car-Sharing).

Car-Sharing leistet einen Beitrag zur Verkehrs- und Umweltentlastung, da es den pri-
vaten Pkw-Besitz entbehrlich machen kann. Parkraumbedarf und Anzahl der Pkw-
Fahrten werden reduziert. Car-Sharing hat zudem eine positive soziale Komponente:
Bewohner der mit Car-Sharing versorgten Bereichen bekommen die Mdglichkeit, die
hohen Fixkosten eines eigenen Pkws einzusparen, und die Lebenshaltungskosten
beim stadtischen Wohnen zu senken.

Andererseits umfassen die ,erweiterten Mobilitatsformen“ auch alternative Antriebs-
konzepte, die insbesondere beim motorisierten Individualverkehr helfen kénnen die
dort entstehenden Emissionen zu reduzieren (z.B. Elektrofahrzeuge). Insbesondere bei
den Elektrofahrradern (E-Bike) kommt noch die Attraktivitatssteigerung des Verkehrs-
mittels ,Rad“ durch den vergréRRerten Einzugsradius, die hdheren mittleren Fahrge-
schwindigkeiten sowie die Unterstlitzung beim Fahren hinzu.

In Rheinfelden gibt es mit den Anbietern ,Car Sharing Stdbaden® und ,my-e-car® die
Méglichkeit an mehreren Standorten Car Sharing mit herkdmmlichem Kfz oder mit
Elektrofahrzeug zu betreiben. Am Rathaus in Rheinfelden stehen drei Fahrzeuge und
ein Elektrofahrzeug zur Verfigung. Weitere Elektrofahrzeuge sind am Bahnhof Rhein-
felden, beim St. Josefshaus in Herten, beim Caritasverband sowie beim Energiedienst
vorhanden.

Wichtiger Baustein der erweiterten Mobilitatsformen ist die optimale Informationswei-
tergabe sowie die intermodale Verknupfung zwischen den verschiedenen Verkehrsmit-
telns, um die Nutzbarkeit zu erweitern. Im Bestand gibt es Informationen und Hinweise
auf den Internetseiten der Stadt Rheinfelden sowie der Car-Sharing-Anbieter. Verknip-
fungsinformationen mit dem OPNV, kombinierte Routenplaner oder auch gemeinsame
Tarifauskuinfte fehlen bisher.

Verkehrssicherheit

Die Auswertung von Unfalldaten bildet eine wesentliche Grundlage zur Beurteilung von
.Problemstellen im Verkehrswesen. Auf Basis dieser Daten kdnnen Stellen ausge-
macht werden, an denen der Verkehrsablauf nicht wie geplant ablauft und eventuell
potentielle Risiken bestehen.

Zur Bewertung der Verkehrssicherheit kann auf das Merkblatt zur Ortlichen Unfallun-
tersuchung in Unfallkommissionen [6] zurickgegriffen werden. Demnach sind die Un-
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6.1

fallsteckkarten fur den Ein- und Dreijahreszeitraum gesondert auszuwerten. Ab einer
Anzahl von 5 gleichartigen Unfallen in der 1-Jahreskarte oder 5 Unfallen mit Personen-
schaden in der 3-Jahreskarte an einer Stelle ist von einer Unfallhaufungsstelle auszu-
gehen. In diesem Fall missten im Detail anhand der Unfallhergange die Unfallursa-
chen ermittelt werden, um Empfehlungen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit abzulei-
ten.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurden von der Stadtverwaltung Rheinfelden Aus-
sagen zu den kontinuierlich polizeilich gefiihrten Unfallsteckkarten gemacht.

Erfreulicherweise sind im Gebiet der Stadt Rheinfelden lediglich Unfalle mit Kfz-
Beteiligungen auffallig. Unfalle mit schwacheren Verkehrsteilnehmern kénnen zwar
nicht ausgeschlossen werden, finden aber in Rheinfelden wenn Uberhaupt so verein-
zelt statt, dass nicht von Auffalligkeiten gesprochen werden kann.

Allerdings sind folgende Bereiche in Rheinfelden zum Teil seit mehreren Jahren als
Unfallhdufungsstelle bekannt:

o Groler Kreisel L143/ Schildgasse
« Vorfahrtsgeregelte Einmindungen B34/ AS A861 Rheinfelden-Warmbach

« Vorfahrtsgeregelte Einmindung B316/ Zielgasse (hier ist bereits eine
Umgestaltung vorgesehen)

» Signalisierte Kreuzung Nollinger Stralte/ Hardtstralle
« Vorfahrtsgeregelte Kreuzung Mouscron-Allee/ Werderstral3e/ Eichbergstralle

« Vorfahrtsgeregelte Kreuzung MuRmattstr./ Romerstralle

PLANUNGSZIELDISKUSSION

Randbedingungen

Verkehrliche Planungsziele bilden die Grundlage der mittel- bis langfristigen Entwick-
lung des Verkehrsbereiches in Rheinfelden. Sie sind unter Bericksichtigung berihren-
der Fachplanungen (Stadtebau, Flachennutzungsplanung, Ubergeordnete Verkehrs-
planung usw.) festzulegen. Mit der Definition der Planungsziele ist somit eine Wei-
chenstellung und unter Umstanden auch eine Priorisierung auf bestimmte verkehrliche
Teilbereiche verbunden.

Das Stadtgebiet in Rheinfelden ist mit den jeweiligen Ortsteilen heterogen aufgebaut.
Dementsprechend ist es erforderlich auch hinsichtlich der Planungsziele eine Differen-
zierung bezlglich der Lage vorzunehmen. So weist der Kernort einen stadtischen Cha-
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rakter auf, wohingegen die Ortsteile vor allem landlich gepragt sind. Mit der Industrie
im Kernort sind wichtige Arbeitgeber aber auch Verkehrserzeuger vorhanden, die es
angemessen zu bericksichtigen gilt. Insgesamt lebt Rheinfelden auch von einer guten
Standortgunst flr Wirtschaftsunternehmen.

In den kommenden Jahren werden sich in und um Rheinfelden externe und interne
Projekte entwickeln, die mehr oder weniger starke Auswirkungen auf den stadtischen
Verkehrsbereich haben. Teilweise ist die Stadt Rheinfelden nicht der Initiator der Pla-
nungen, weshalb die Einflussnahme auch begrenzt sein kann.

Wichtige Projekte sind hierbei:

Weiterfuhrung der BAB A98 in Richtung Osten

o Elektrifizierung der Hochrheinstrecke

o Zusatzlicher Haltepunkt in Warmbach

o Umgestaltung Bahnhofsareal (P&R, Busbahnhof, Mobilitdtszentrale)

o Umsetzung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan (z.B.
Geschwindigkeitsreduktion Warmbacher Stralde, Friedrich-Strafie)

o Umsetzung von MalRnahmen aus dem EEA-Projekt
« Masterplan Innenstadt (Kapuzinerstralle, Elsa-Brandstrom-Stralie)
o Umgestaltung der Rudolf-Vogel-Anlage

o Umsetzung des Flachennutzungsplanes (Ansiedlung neuer Verkehrserzeuger)

Leitbild, Strategien und Ziele

Der Prozess der Verkehrsplanung ist eng betrachtet darauf ausgerichtet, einen man-
gelbehaftetet Zustand bzw. eine nicht zielkonforme Entwicklung in einen zielkonformen
Zustand bzw. in eine zielkonforme Entwicklung zu Uberfihren. Es handelt sich meist
um die Suche nach kompromissfahigen Wegen zwischen sich widersprechenden Zie-
len. Um dies zu erreichen, missen zunachst Zielvorstellungen vorhanden sein. Dabei
sind Ziele (z.B. Ausbau und Attraktivitatssteigerung des OPNV) klar abzugrenzen ge-
genuber Strategien (z.B. Férderung Umweltverbund) und gegen MalRnahmen (z.B. Er-
héhung Fahrtenangebot).

Im Rahmen der Arbeitskreissitzungen wurden diese Zusammenhange zwischen Stra-
tegien, Zielen und daraus resultierenden MalRnahmen erlautert und diskutiert. Wichtig
war hierbei, dass allen Uberlegungen (ibergeordnet ein einfaches und klar verstandli-
ches Leitbild die Anstrengungen zusammenfassen sollte.
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Mit dem Leitbild ,Rheinfelden: fiir alle Verkehrsteilnehmer gut und umweltbewusst
erreichbar“ werden die wichtigsten Kernaussagen im Mobilitatsbereich passend wie-
dergegeben.

Mit folgenden Strategien und daraus abgeleiteten Zielen lasst sich das Leitbild konkre-
tisieren:

o Forderung des Umweltverbundes

o Mit einer Starkung bzw. dem Ausbau von OV, Radverkehr, FuRgéangerverkehr
sowie E-Mobility bzw. Sharing-Konzepten sollen attraktive Alternativen zum
Kfz-Verkehr geschaffen werden, die eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf
den Umweltverbund unterstitzen kénnen.

o Im Kernstadtbereich sind an bestimmten Stellen auch Vorrangfunktion fir
FuBganger und Radfahrer gegentiber dem Kfz-Verkehr denkbar, um die
Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs weiter zu steigern.

« Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

o Die bereits umgesetzte Verkehrsblindelung auf Hauptverkehrsstraen soll
beibehalten werden und kann zu einer vertraglichen Abwicklung in den
beruhigten Wohngebieten beitragen.

o Auch auf den HauptverkehrsstralRen sollen bei negativen Folgen, z.B. fur
Anwohner, Begrenzungen der Héchstgeschwindigkeiten in Betracht gezogen
werden.

o Uber die Gewahrleistung eines leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablaufs
wird eine allgemein vertragliche Verkehrsabwicklung erreicht.

Neben diesen genannten Strategien und Zielen wird in vergleichbaren Verkehrsent-
wicklungsplanen haufig auch das Thema Verkehrsvermeidung als Vorstufe der ge-
nannten Strategien angesprochen.

Verkehr, der nicht stattfindet, erzeugt auch keine negativen Auswirkungen. Um Verkehr
zu vermeiden, setzen MalRnahmen vornehmlich an den Siedlungsstrukturen und somit
an den Ursachen der Verkehrsentstehung an. Mit der Schaffung von Siedlungsstruktu-
ren und Wohnumfeldbedingungen, die kurze Wege und damit weniger Verkehr erfor-
dern, sowie der Forderung regionaler Wirtschaftskreislaufe reduziert sich die Ver-
kehrsnachfrage ohne dabei das Mobilitatsbedtirfnis des Einzelnen zu beschranken.

Die Einflussnahme liegt daher weniger im Verkehrsbereich an sich, sondern viel mehr
im Bereich der Siedlungsentwicklung und Stadtplanung. Daher wurde das Thema Ver-
kehrsvermeidung nicht explizit in die Strategien des Verkehrs- und Mobilitatsplanes
aufgenommen. Die angesprochenen Instrumente sind aber auch fir die Stadtplanung
in Rheinfelden sinnvoll und werden dort auch umgesetzt.
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MARNAHMENENTWICKLUNG

Im Rahmen der Erstellung des Verkehrs- und Mobilitatsplanes wurden zur Erreichung
der festgelegten Planungsziele verschiedene MalRhahmenvorschlage fir alle Verkehrs-
teilnehmer unter BerUcksichtigung der jeweiligen Wechselwirkungen entwickelt.

Diese Mallnahmen sowie weitere Punkte wurden mit den Beteiligten in mehreren Ter-
minen diskutiert, abgestimmt und erganzt:

o 17.09.2015 mit Verkehrsbehdrde und Polizei

o 23.09.2015 Ortsverwaltungen Minseln, Adelhausen, Nordschwaben, Karsau
o 30.09.2015 Ortsverwaltungen Herten, Degerfelden, Eichsel, Nollingen

e 09.10.2015 mit Hauptamt und Verkehrsbetriebe

Die jeweiligen MaRnahmen sind bezogen auf jeden Ortsteil in den Anlagen 7.1 bis 7.10
dargestellt.

FuBRgangerverkehr

F01: Bordsteinabsenkungen (ortsteiliibergreifend)

Insbesondere im Knotenpunktsbereich kann durch Bordsteinabsenkungen eine Er-
leichterung der Querbarkeit fur mobilitatseingeschrankte Personen geschaffen werden
In vielen Bereichen existieren bereits Absenkungen der Gehwege entlang der wichti-
gen Querungswege, um so den mobilitdtseingeschrankten Personen und hier vor allem
den Rollstuhlfahrern aber auch den Fuldigangern mit Kinderwagen eine nutzbare Que-
rungsstelle anbieten zu kénnen. Diese Bordsteinabsenkungen werden von der Stadt
Rheinfelden kontinuierlich im Rahmen der Unterhaltungsmalinahmen an Gehwegen
und Stral3en je nach Bedarf ausgeweitet.

Wie in vielen Bereichen der Verkehrsplanung gibt es auch bei der Barrierefreiheit teil-
weise gegenlaufige Anspruche. Die Personen in Rollstihlen oder die FulRganger mit
Kinderwagen bendtigen moglichst flache, ebene Verkehrsflachen. Fir sehbehinderte
Personen sind Leitlinien in Form von unterschiedlichen Kontrasten des Oberflachen-
materials oder deutlich unterschiedliche Hohenversatze bzw. Kanten hilfreich. Um bei-
den Nutzergruppen gerecht zu werden, hat sich als Ubergang von Fahrbahn und Geh-
weg ein kleiner Anschlag von etwa 2-3 cm als guter Kompromiss erwiesen.
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F02: Ausweitung Blindenleitsysteme an Querungsstellen (ortsteiliibergreifend)

Fur sehbehinderte Personen stellt sich ein Fortbewegen im 6ffentlichen Raum vielfach
als groRe Herausforderung dar. Insbesondere das Uberqueren von StraBenziigen ist
dabei mit besonderen Schwierigkeiten verbunden.

Uber die Ausweitung von Blindenleitsystemen kann die Teilhabe dieser Personengrup-
pen an der Mobilitat geférdert werden. In Rheinfelden wird das Thema Blindenleitsys-
tem bei gréReren Infrastrukturvorhaben (z.B. Umgestaltung Bahnhof, Rudolf-Vogel-
Anlage) mit berlcksichtigt.

Daruber hinaus werden Zuge der Stral3enunterhaltung z.B. an Lichtsignalanlagen neue
Leitsysteme eingerichtet.

F03: Wartezeit fir FuBganger an der LSA Friedrichstrale verkiirzen (Kernstadt)

Die lichtsignalisierte Kreuzung am Friedrichplatz weist im Bestand lange Wartezeiten
fur die Fulganger beim Queren der FriedrichstralRe auf, da die Freigabezeiten fir die
FuRRganger sehr kurz sind.

Eine Anpassung des Signalprogramms ist hier bei Verlangerung der Freigabezeit fir
FuBganger unter Inanspruchnahme der Zeiten aus dem Kfz-Verkehr oder bei Redukti-
on der Gesamtumlaufzeiten méglich.

Die Umsetzung dieser Malinahme ist in Abstimmung mit dem StralRenbaulasttrager
vorzunehmen. Das hier zustandige Landratsamt Lorrach sieht eine Anpassung im Zu-
sammenhang mit der anstehenden Umgestaltung der Rudolf-Vogel-Anlage, da die dor-
tigen Signalanlagen in Abhangigkeit zur Anlage am Friedrichplatz stehen.

F04: Verbesserte Beleuchtung Unterfiihrung Basler StralRe (Kernstadt)

Die bestehende Fuliggangerunterfihrung an der Basler Strafle entspricht hinsichtlich
des Ausbaus (Lange, Breite, Hohe) nicht den heutigen Standards fiir Unterfihrungen.
Da eine Verbreiterung der Anlage nur mit immensen finanziellen Aufwendungen zu re-
alisieren ware, soll Uber ein innovatives Beleuchtungskonzept der zu Verfiigung ste-
hende Raum so angenehm wie maoglich gestaltet werden.

Im Ergebnis soll die Behaglichkeit sowie die soziale Sicherheit beim Begehen der An-
lage wesentlich gesteigert werden, so dass ein angenehmes Benutzen mdglich wird.
Hierflir wurde von der Stadt Rheinfelden bereits ein klinstlerischer Entwurf initiiert, der
im Frihjahr 2016 umgesetzt wurde.
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FO05: Priufung von Vorschlagen seitens der Schulen/Schulwegeplane (ortsteil-
tibergreifend)

Kinder sind im Stralenverkehr besonderen Gefahren ausgesetzt, da sie potentiell ge-
fahrliche Situationen oft noch nicht richtig einschatzen kénnen und zudem von anderen
Verkehrsteilnehmern ublicherweise schwerer wahrzunehmen sind. Da Schulwege von
den Kindern regelmalig benutzt werden, erreichen Malinahmen zur Sicherung dieser
Wege eine grolie Nutzergruppe. Schulwegplane sollen allgemein fir Schiler die ver-
kehrssichersten Fullwege vom Wohnort zur Schule und auch zurtick darstellen.

Mit Erarbeitung der Schulwegeplane durch die Stadt Rheinfelden liegen Informationen
zum sichersten Schulweg bereits vor. Neben der Darstellung dieser Wege umfasst die
Schulwegsicherung auch die Abfrage und Prifung von (baulichen) Verbesserungsvor-
schlagen auf den Schulwegen.

Hier ist die Stadtverwaltung Rheinfelden der Empfanger von Vorschlagen, die von den
Schilern und/oder Eltern Gber die Schulen weitergegeben werden kdnnen. Diese Vor-
schlage werden kontinuierlich entgegengenommen und auf Umsetzbarkeit hin Uber-
pruft.

F06: Anlage eines FGU westlich der Cranacher StraBe (Nollingen)

Wie in der Bestandsanalyse festgestellt wurde, besteht im 6stlichen Teil der Beugge-
ner Stral3e in Nollingen der Bedarf nach einer gesicherten Querung fur Fuganger. Im
Bereich der Einmindung der Cranacher Stralte bestehen bereits zwei Querungshilfen
in Form von Mittelinseln, bei denen der Fulligéanger dem Kfz-Verkehr untergeordnet ist.
Die vorhandene Mittelinsel westlich der Cranacher Stral3e eignet sich sowohl hinsicht-
lich der Platz- und Sichtverhaltnisse als auch unter Berucksichtigung des Querungsbe-

darfs von FuRgangern fir die Anlage eines FuRgangeriberwegs (Zebrastreifen).

Hierdurch wird an einer zweiten Stelle entlang der Ortsdurchfahrt in Nollingen eine ge-
sicherte Querungsform fur Ful3igéanger angeboten.

Im Zusammenhang mit der Anlage sind neben der Markierung auf der Stral3e (Zebra-
streifen) auch die Beschilderung und die zugehdrige Beleuchtung vorzusehen.

Die MalRnahme wurde im Frihsommer 2016 bereits umgesetzt.

FO7: Unterstiitzung Querung FuBgédnger Bahnhofstrae (Herten)

In der BahnhofsstraRe in Herten besteht auf Hohe des Bahnhofes ein erhohter Que-
rungsbedarf fir FuRganger zum Erreichen des Haltepunktes Herten.

Im Zuge der Mallnahmenerstellung wurde die Einrichtung eines FulRgangeriberweges
(FGU) uberprift. Aufgrund der mangelnden Sichtbeziehungen zwischen querenden
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FuBgangern und Kraftfahrzeugen (Kurvigkeit) sowie der fehlenden Aufstellbereiche im
Seitenbereich der Fahrbahn ist die Anlage eines FuRgangeriiberweges nicht mdglich.
Hinzu kommen noch Schwierigkeiten flir Fahrzeuge, die die Gleise bei Schranken-
schlielungen rdumen muissen. Bei gleichzeitig querenden Fullgangern sind diese
Fahrzeuge aber wartepflichtig und Verzogern das Raumen der Gleise.

Bei der Anlage einer Lichtsignalanlage (LSA) zum Queren fiir die Fulliganger sind die
Raumzeiten fir die FulRganger sowie das sicherheitstechnische Freihalten der Bahn-
gleise zu beachten. Dies wirde fur den Kfz-Verkehr eine Verlangerung der Wartezei-
ten vor dem Bahnlbergang bedeuten und fir die Fulganger unter Umstanden lange
Wartezeiten flr eine Freigabe erfordern. Aus diesen Punkten ist eine LSA auch nicht
frei von Nachteilen. Die generelle Umsetzbarkeit sollte aber in Abstimmung mit den
Bahnvertretern geklart werden.

Als schwachste Form der Unterstitzung von FuRgangerquerungen kommt dann noch
die Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr in Betracht. Eine
Querung fur FuRganger ist dann etwas einfacher moglich.

F08: Verlangerung Gehweg HauptstralRe bis Ortsrand (Herten)

Der vorhandene Gehweg im Bereich der Ostlichen Hauptstralle in Herten ist derzeit
beidseitig bis etwa auf Hohe der Kreuzung mit der Eigenstralie am Friedhof ausge-
fuhrt. An der abknickenden Vorfahrt schwenkt die Hauptstral’e nach Nordosten ab in
Richtung Degerfelden. Der Gehweg wird hier nur einseitig entlang der Bebauung auf
der Nordwestseite weitergefuhrt.

Fur Fuliganger aus dem nérdlich angrenzenden Baugebiet ware eine zusatzliche Wei-
terfihrung des Gehwegs auf der sudostlichen Seite der Hauptstralle bis auf Hohe der
Einmindung ,Am Mattenweg® sinnvoll, um so einfacher zum Friedhof, den angrenzen-
den Freizeiteinrichtungen sowie zur Schule zu gelangen.

F09: Anlage eines FGU in Grenzacher StraRe (Degerfelden)

Entlang der schmalen Grenzacher Stralde fehlen derzeit Querungshilfen fur die Ful3-
ganger. Aufgrund ebenfalls schmaler angrenzender Gehwegsbereiche sowie des pa-
rallel zur Stral’e verlaufenden Bachs ist die Anlage von sinnvoll nutzbaren Querungs-
anlagen schwierig. Zur ordnungsgemafen Einrichtung eines Fullgangeruberwegs sind
beispielsweise ausreichende Sichtbeziehungen zwischen Fuligédngern und Kfz-Fihrern
in Abhangigkeit der gefahrenen Geschwindigkeit sowie ausreichende Aufstellbereiche
in den Seitenraumen zu gewahrleisten.

Eine Uberpriifung der Situation vor Ort, konnte eine potentielle Stelle zur Anlage eines
FuRgangeriberwegs ausfindig machen: Auf Hohe der Grenzacher Stralle Nummer 18
ist in Verlangerung der Bachquerung (iber die Briicke die Anlage eines FGU méglich.
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Im Zusammenhang mit der Anlage sind neben der Markierung auf der Stral’e (Zebra-
streifen) auch die Beschilderung und die zugehdrige Beleuchtung vorzusehen.

Die Malinahme wurde bereits im Friihsommer 2016 umgesetzt.

F10: Anlage eines FGU in Eichseler StraBe (Degerfelden)

Auch in der Eichseler StralRe in Degerfelden fehlt derzeit eine gesicherte Querungs-
form fur FulRganger. Eine Moglichkeit zur Anlage eines Fuligangeriberweges ergibt
sich sudlich der Einmindung ,Rebetsmatt®.

Hierzu musste auf der Eichseler Stralle von Eichsel kommend ein Geschwindig-
keitstrichter vor dem FGU aufgebaut werden und eine bauliche Verbindung zum west-
lich der StralRe verlaufenden Weg hergestellt werden.

Im Zusammenhang mit der Anlage sind neben der Markierung auf der Stral’e (Zebra-
streifen) auch die Beschilderung und die zugehorige Beleuchtung vorzusehen.

F11: Prufung FuBgangerfiihrung uiber Bach (Degerfelden)

Entlang der Grenzacher Stralte in Degerfelden ist auf der Ostseite der Fahrbahn auf-
grund des angrenzenden Baches keine FuRgangerfiihrung vorhanden.

Mit einer Teiliberbauung des Baches z.B. in Form von Gitterrosten kénnte die Anlage
einer fur FuRganger nutzbaren Flache gelingen. Hierbei sind sowohl statische Rand-
bedingungen, die Verkehrssicherung (passive Ruckhaltesysteme zum Schutz des Ab-
kommens von Fahrzeugen in den Bach) sowie der Hochwasserschutz (Einschrankung
des Bachabflusses) zu berucksichtigen. Daruber hinaus sollte sich eine technisch aus-
gefuhrte Fullgangerfihrung auch optisch in den stadtebaulich sensiblen Bereich ein-
binden.

Diese Punkte sollen in einer Machbarkeitsstudie inkl. grober Kostenschatzung geklart
werden.

F12: Einrichtung eines FGU in der KapfbiihlstraBe (Beuggen)

Entlang der Kapfbuhlstrale im Ortsteil Beuggen ist derzeit im nordlichen Bereich be-
reits ein FuBgangeriberweg angebracht. Im slidlichen Abschnitt verlauft die Kapfbihl-
strale talwarts bis zur Einmindung in die Beuggener Strale (L143). Die als Hauptver-
kehrsstralle fungierende Verbindung ist mit 50 km/h befahrbar und enthalt im ange-
sprochenen Abschnitt 3 Bushaltestellen.

Zur Unterstitzung der querenden FulRganger bietet sich nérdlich der Schanzstralle die
Einrichtung eines FuRgangeriberweges an. Hier kénnen die FulRgangerstrome der

D:\Krentel\2-1455 VEP Rheinfelden\500 Planung\580 Berichte\VMP\EB6121455-VMP-160823-kr.doc Seite 29



GroRe Kreisstadt Rheinfelden (Baden) FICHTNER

Verkehrs- und Mobllltatsplan WATER & TRANSPORTATION

7113

7.1.14

Bushaltestelle sowie der angrenzenden Wohngebiete geblindelt werden. Auch die er-
forderlichen Sichtverhaltnisse kénnen hier gewahrleistet werden.

Im Zusammenhang mit der Anlage sind neben der Markierung auf der Stral’e (Zebra-
streifen) auch die Beschilderung und die zugehdrige Beleuchtung vorzusehen.

F13: Einrichtung eines FGU in der Schildgasse (Beuggen)

In der Schildgasse im Gewerbegebiet zwischen Kernstadt und Beuggen ist aufgrund
der angesiedelten Einkaufsmarkte ein erhohter Fuligangerverkehr vorhanden. Die
Schildgasse kann hierbei am Kreisel Grof3feldstrale an den Mittelinseln gequert wer-
den. Allerdings ist der Kfz-Verkehr hier vorfahrtsberechtigt.

Sudlich des Kreisels ist etwa auf Hohe der Einmindung der Romerstralie eine gesi-
cherte Querungsmadglichkeit mit FuRgangeriiberweg mdglich. Ein weiterer Zebrastrei-
fen besteht noch weiter sudlich etwa auf Hohe der Scheffelstralle.

Um fir die im Norden des Gebietes liegenden Markte und die nahe gelegene Bushal-
testelle eine direkte und gesicherte Querungsmoglichkeit anbieten zu kénnen, bietet
sich die Anlage eines weiteren Fuligangeriberweges zwischen den Bushaltestellen
und der nordlichen Zufahrt des Baumarktes an.

Hier sind die Sichtverhaltnisse gegeben und die Anlage des Uberwegs ist unter Be-
ricksichtigung der Ein- und Ausfahrten entlang der Schildgasse moglich.

Neben den reinen Markierungsarbeiten missen auch die zugehdrige Beschilderung
und Beleuchtung umgesetzt werden.

Die Mallinahme wurde bereits im Fruihsommer 2016 umgesetzt.

F14: Prufung Einrichtung Querungshilfe stlidlich Niedereichsel (Eichsel)

In Niedereichsel sind entlang der Kreisstrale (Birsstralle) im Bestand keine Que-
rungshilfen fur FuBganger vorhanden. Relevanter Querungsbedarf wird im Zusam-
menhang mit der Bushaltestelle im Bereich der Einmindung Angerstral’e sowie zum
Erreichen der Sporteinrichtungen im Stidwesten des Ortsteils gesehen.

Bei einer Verlegung der Bushaltestelle etwas in Richtung Suden kdnnte sogar eine
Blndelung der FuRgangerquerverkehre erzielt werden.

Im sudlichen Ortsteingangsbereich von Eichsel bzw. Niedereichsel zwischen den Ein-
mindungen Angermatten und Kellermatten kénnte sich dann die Gelegenheit bieten
eine Querungshilfe anzuordnen und diese als Mittelinsel mit Fahrstreifenversatz auszu-
fuhren. Somit wirde neben einer Querung gleichzeitig eine Geschwindigkeitsdamp-
fungsmalinahme am Ortseingangsbereich entstehen. Da hierzu Aufweitungen der
Fahrbahn erforderlich werden, ist auch Grundstiicksinanspruchnahme erforderlich.
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Die Umsetzbarkeit bzw. der damit verbundene Umfang misste im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie tberprift werden.

F15: Beriicksichtigung FuBgéanger im B-Plan-Bereich WeiherstraBe (Minseln)

Der Bereich rund um die Weiherstralle in Minseln weist im Bestand keine separate
FuBgangerfuhrungsform auf. In Verbindung mit der heute als Sammelstral’e genutzten
Verkehrsfunktion der Stralle sowie der angrenzenden Sportplatze ergeben sich daraus
Konfliktpotentiale zwischen Fuldggéngern und dem Kfz-Verkehr.

Im Zusammenhang mit der Uberplanung des Bereiches rund um das dortige Sagewerk
wurde zuletzt in einem Masterplan eine mégliche Gebietsentwicklung des Sagewerks-
gelandes inkl. Neuausweisung von einigen Bauplatzen erarbeitet. Im Rahmen des dar-
aus zu entwickelnden Bebauungsplanes kann seitens der Stadt Rheinfelden aktiv auf
eine angemessene Berilcksichtigung des Fuligangerverkehrs eingewirkt werden.
Ebenso kénnen hier durch bauliche Malinahmen, z.B. durch eine neue Stral3enflihrung
der Durchgangsverkehr bzw. Schleichverkehr aus dem Gebiet herausgenommen wer-
den, was eine deutliche Verbesserung der Situation fur FuRganger mit sich bringen
wurde.

Somit kdnnte sich insgesamt eine Verbesserung der Situation flr die FuRganger an
diesem Punkt ergeben.

F16: Anlage eines FGU in der nérdlichen WiesentalstraRe (Minseln)

Entlang der Wiesentalstrale (K6333) besteht in Minseln derzeit lediglich im zentralen
Bereich an Schule und Haltestelle die Moglichkeit gesichert zu queren. Hier ist ein
Fulligéngeruberweg eingerichtet.

Im weiteren Verlauf der Wiesentalstralte fehlen derzeit unterstiitzende Querungsein-
richtungen. Relevanter punktueller Querungsbedarf ist noch am ehesten an den vor-
handenen Bushaltestellen vorhanden. Die Einrichtung von Fu3gangeriberwegen ist an
bestimmte Voraussetzungen geknulpft: Einerseits miissen ausreichende Sichtverhalt-
nisse zwischen Kraftfahrzeugen und FuRgangern erforderlich sein. Andererseits mus-
sen auch Aufstellbereiche in den Seitenrdumen zur Verfligung stehen mussen, die au-
Rerhalb der Bereiche von Grundstlickszufahrten liegen. Die Erfillung dieser Kriterien in
der Nahe der Bushaltestellen ist im ndrdlichen Bereich Minselns an der Schlossstral3e
gegeben.

Neben den reinen Markierungsarbeiten bei der Einrichtung eines FuRgangeriberwegs,
mussen auch die zugehérige Beschilderung und Beleuchtung umgesetzt werden.
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F17: Prufung Verlangerung Gehwegfiihrung Nordschwabener StraBe (Minseln)

Insbesondere entlang der Nordschwabener Stralle im Ostlichen Teil Minselns sind im
Bestand keine oder nur sehr schmale stralenbegleitende Gehwege vorhanden. Fir
die Fulganger im Langsverkehr bestehen somit abschnittsweise keine gesicherten
Fihrungsformen.

Zur Verringerung des Konfliktpotentials wurde in diesem Bereich eine Geschwindig-
keitsbeschrankung des Kfz-Verkehrs auf 30 km/h angeordnet.

Eine deutliche Verbesserung der Situation wirde allerdings die Anlage eines zumin-
dest einseitigen Gehweges mit sich bringen. Diese relative einfache MaRnahme lasst
sich aufgrund der beengten Verhaltnisse nur unter Inanspruchnahme der angrenzen-
den privaten Grundstiicke realisieren. Bei den derzeitigen Besitz- und Nutzungsver-
haltnissen (Vorgarten, Treppenanlagen) ist eine Umsetzung nicht moglich.

Allerdings kénnte die Stadt Rheinfelden die Situation langfristig im Auge behalten und
bei sich andernden Randbedingungen eine Verbesserung fir die FulRganger bertck-
sichtigen.

F18: Anderung Parkmarkierung vor Ortsverwaltung (Minseln)

Im Bereich der Ortsverwaltung Minseln sind im Bereich der Wiesentalstral3e hinter dem
stralRenbegleitenden Gehweg einige Parkstdnde in Schragaufstellung eingerichtet.
Aufgrund der knapp bemessenen Tiefe der Parkstande ragen bereits mittelgrof3e Fahr-
zeuge beim Parken in den Gehwegsbereich hinein. Da der Gehweg an dieser Stelle
ohnehin recht schmal bemessen ist, wird ein Begehen bei parkenden Fahrzeugen na-
hezu verhindert und ein Ausweichen der Fuldganger auf die Fahrbahn ist die Folge.

Um hier den Gehweg auch als solchen nutzen zu kénnen, ist eine Anderung der Park-
markierung erforderlich. Hiermit entfallen zwar einige wenige Parkstande, die Sicher-
heit des Fulligangers ist hier aber vorrangig zu beurteilen.

Die Malinahme wurde bereits im Frihjahr 2016 umgesetzt.

F19: Prufung moglicher FuBgangerfihrungen Adlergarten/ L139 (Adelhausen)

Die L139 ist am sudlichen Ortsrand Adelhausens zwischen den Einmuindungen
,Rheinstrafte“ und ,Im Hungenrich® beidseitig angebaut. In diesem Abschnitt ist auch
das kleine Wohngebiet ,Aderlgarten angebunden. Entlang der L 139 sind hier keine
strallenbegleitenden Gehwege vorhanden. Die Anwohner der ca. 10 Wohnhauser
mussen sich somit auf ihrem FuBweg in den Ort entlang des Fahrbahnbanketts bewe-
gen.

Zur Anlage eines stralenbegleitenden Gehweges ware eine Grundstlicksinanspruch-
nahme der angrenzenden privaten Grundstucke erforderlich. Da die Anwohner in Ge-
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sprachen mit der Stadt Rheinfelden bisher keine Verkaufsbereitschaft signalisierten,
kommt als kleine Mallnahme eine Geschwindigkeitsreduktion in Betracht.

Bei Absenkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr auf 30 km/h ver-
ringert sich das Konfliktpotential zwischen Fuligangern und Kraftfahrzeugen.

F20: Priifung moglicher FuBgangerfithrungen Schopfheimer StraBe (Nordschwa-
ben)

Entlang der Ortsdurchfahrt Nordschwaben (Schopfheimer Stralle, K6336) ist lediglich
ein einseitiger und teilweise sehr schmaler Gehwegsbereich vorhanden. Querungshil-
fen fur FuRganger sind in Nordschwaben nicht vorhanden.

Die Anlage von unterstitzenden Querungsanlagen ist allerdings auch nur sinnvoll,
wenn beidseits der Strale eine Fortfiihrung fur die Fuldigéanger im Langsverkehr vor-
handenen ist. Aufgrund des engen Strallenraums und beidseitiger Bebauung ist die
Anlage eines Gehweges auf beiden Stral’enseiten nicht méglich. Somit scheidet auch
die Einrichtung von Querungsanlagen aus.

Um das Gefahrdungspotential querender FuRganger (vor allem Schiler) und warten-
der Personen an den Haltestellen zu minimieren, kommt eine Begrenzung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr auf 30 km/h entlang der Ortsdurchfahrt in
Betracht.

Radverkehr

RO1: Abstellanlagen an offentlichen Einrichtungen/ Schulen erhéhen (ortsteil-
tibergreifend)

Die Forderung des Radverkehrs beinhaltet neben der Infrastruktur, die zum Fahren
genutzt wird, auch die Bereitstellung an zeitgemaRer Infrastruktur zum Abstellen der
Fahrrader.

Die zunehmende Bedeutung dieser Sachzusammenhange wird auch durch die Ande-
rung der Landesbauordnung zum Thema Fahrradabstellanlagen deutlich.

Die Stadt Rheinfelden kann dies vor allem auf den eigenen Grundsticken und 6ffentli-
chen Einrichtungen vorantreiben. Unterstltzt werden kdénnen aber auch private Unter-
nehmen bei der Bereitstellung von Fldchen zum Abstellen der Rader in 6ffentlichem
Raum. Hier sind vor allem das Rathaus inkl. der Ful3gangerzone, die Schulen und
Freizeiteinrichtungen im Bereich der 6ffentlichen Einrichtungen zu nennen sowie Arzte,
Post, Banken, Supermarkte im privaten Sektor.
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Es wird empfohlen funktionale Anlagen wie z.B. Blgel zu verwenden, an denen das
Rad sicher angeschlossen werden kann. Uberdachte Anlagen bieten bei sinnvoller In-
tegration in das Umfeld einen zusatzlichen Komfort.

Neben den genannten Standorten sollte auch am Bahnhof das vorhandene Angebot
an vermietbaren Fahrradboxen ausgebaut werden. Dies ist im Zusammenhang mit der
Umgestaltung des gesamten Bahnhofsareals zu sehen (vgl. Malnahme VO01).

Gleiches gilt fur die bestehenden Haltepunkte in Beuggen und Herten. Auch beim zu-
kiinftigen Haltepunkt in Warmbach sind entsprechende Abstellanlagen zu berlcksichti-
gen.

R02: Radwegweisung aktualisieren (ortsteillibergreifend/ Landkreis)

Die Radwegweisung dient allen Radfahrern zur Orientierung. Selbst ortsansassige
Radfahrer kénnen bei ihren taglichen Fahrten eine Orientierungshilfe bendétigen, da sie
nicht immer die sichersten und komfortabelsten Streckenverbindungen kennen und
nutzen.

Insbesondere Radverkehrsverbindungen, die durch verkehrsberuhigte Bereiche flihren
oder abseits der Hauptverkehrsstrallen angelegt sind, finden ohne eine Wegweisung
oft nicht die gewlinschte Akzeptanz.

Daher wurde das landkreistibergreifende Radwegweisungsnetz installiert, das auch in
Rheinfelden im Wesentlichen vorhanden ist. Allerdings wird an die Aktualitat der Weg-
weisung ein hoher Anspruch gesellt, da fehlende oder nicht mehr korrekte Wegweiser
einen deutlichen negativen Einfluss auf die Attraktivitdt des Radverkehrssystems ha-
ben.

Daher hat es sich der Landkreis Lérrach im Rahmen seines Radverkehrskonzeptes zur
Aufgabe gemacht die Radwegweisung turnusmaRig zu aktualisieren.

Die Stadt Rheinfelden kann hier vorhandene und bekannte Mangel bzw. Defizite an
den Landkreis Ubermitteln oder auch bisher nicht berlcksichtigte Ziele zur Aufnahme
vorschlagen. Daneben kann die Stadt als Anlaufstelle fur die Burger fungieren, um
Hinweise zur Radwegweisung an den Landkreis weiter zu geben.

R03: Marketing Radverkehr und Erstellung eines Fahrradstadtplanes (ortsteil-
tibergreifend)

Die Forderung des Radverkehrs ist auch im Bereich der Information und des Marke-
tings mdglich. Die Integration der Radrouten, Radverkehrsanalgen und Abstellanlagen
in den Stadtplan oder sogar die Ausgabe eines eigenen Fahrradstadtplans kann das
Image des Radverkehrs in Rheinfelden verbessern.
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Durch den Internetauftritt der Stadt Rheinfelden und die offensive Vermarktung im Be-
reich des Tourismus kann sich die Stadt als fahrradfreundliche Kommune darstellen
und auf die guten Angebote flir Radfahrer verweisen.

Auch das Thema E-Bike sollte hier mit angesprochen werden. Mit der ,Konzeption flr
das E-Bike-Projekt Dinkelberg“ der Sporthochschule Koln liegen hier bereits Unterla-
gen zu touristischen Radwegrouten vor, die exzellent mit dem E-Bike bestritten werden
konnen.

Ein weiterer Ansatz zur Férderung des Radverkehrs besteht in der Méglichkeit zur Un-
terstlitzung von Fahrrad-Verleihsystemen. Auch hier kann die Stadt privaten Anbietern
Flachen im offentlichen Raum zur Verfigung stellen. Fahrrad-Verleihsysteme eignen
sich besonders fur Gelegenheitsnutzer. Ein potentieller Kundenkreis waren z.B. Tages-
touristen aus der Schweiz oder auch Ubernachtungsgaste in den Ortsteilen (Kombina-
tionen mit E-Bike denkbar). Uber den Bereich Touristik wére hier eine Koordination im
Bereich der Verleihsysteme mdglich.

R04: Erstellung von Radschulwegeplanen (ortsteiliibergreifend)

Im Rahmen der Aktion ,sicherer Schulweg“ des Innenministeriums Baden-
Wiurttemberg wurden verschiedene Malinahmenpakete zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit auf den Schulwegen zusammengestellt. Ein Element dieser Schulweg-
sicherung ist die Aufstellung von Schulwegeplanen.

Neben den Schulwegen fiir zu Fuld gehende Schiiler zu den jeweiligen Grundschulen
des Gemeinde- bzw. Stadtteils sind auch die Wege der weiterfihrenden Schulen zu
berlcksichtigen.

In Rheinfelden wurden von der Stadtverwaltung bereits die Schulwegeplane fir zu Ful
gehende Schiler fur die Schulen der Kernstadt und der Stadtteile erstellt. Fir die wei-
terfihrenden Schulen sollten nun die Schulwegeplane erstellt werden, die insbesonde-
re Empfehlungen fur Schulwege mit dem Fahrrad sowie fur die fuRlaufige Anbindung
an die OPNV-Haltestellen umfassen.

R05: Erweiterung der Beleuchtung von Radwegen (ortsteiliibergreifend)

Insbesondere in den Wintermonaten sowie wahrend der Nachtzeiten kann die Be-
leuchtung von Radwegen einen Beitrag zur Erhéhung der Verkehrssicherheit leisten.
Ahnlich wie im Kfz-Verkehr wird aus wirtschaftlichen Griinden die Beleuchtung meist
auf den Innerortsbereich beschrankt, da die Stromversorgung auferorts aufgrund feh-
lender Leitungen sehr aufwandig ist.

Beleuchtete Radwege tragen auch zur Erh6hung der sozialen Sicherheit und somit der
Akzeptanz der Radverkehrsanlagen bei. Im Innerortsbereich sind die Radverkehrsan-
lagen in Rheinfelden bereits flichendeckend beleuchtet.
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Bei der Erweiterung der Beleuchtung von Radwegen sollte nach einer gewissen Rele-
vanz verfahren werden. Vornehmlich sollten die Hauptverbindungen des Radwegenet-
zes sowie besondere Problemstellen (wie z.B. Engstellen, Hindernisse, Kreuzungsstel-
len, UnterfUhrungen) beleuchtet werden. Ein weiteres Kriterium bei der Auswahl zur
Beleuchtung stellt die Radverkehrsnachfrage bzw. die Nutzerstruktur (z.B. Schiiler)
dar.

R06: Priufung Anlage Schutzstreifen (innerorts) (ortsteiliibergreifend)

Im Bereich der Kernstadt aber auch in den Ortsteilen wurden entlang der Hauptver-
kehrsstralen Defizite bei der Flihrungsform fiir die Radfahrer festgestellt. Neben einer
Vielzahl verschiedener bestehender Radverkehrsanlagen, die nicht immer aufeinander
abgestimmt sind, sind in den Hauptverkehrsstralen auch noch Bereiche ohne Unter-
stlitzung des Radfahrers vorhanden.

Insbesondere entlang der bestehenden Hauptverkehrsstralen in Innerortsbereichen
kommt als geeignete Form auch die Anlage von Radschutzstreifen in Betracht. Die
Eignung hangt neben Kriterien wie Fahrbahnbreite, Kfz-Verkehrsbelastung, SV-Anteile,
Steigung, ruhender Verkehr etc. auch von den Verknipfungsmadglichkeiten am Beginn/
Ende der Radverkehrsanlage ab.

Um hier eine konsistente, mdglichst einheitliche und an die jeweiligen Randbedingun-
gen angepasste Radverkehrsfliihrung zu erhalten, ist unter Berticksichtigung der grof3-
raumigeren Netzzusammenhange eine Prifung der einsatzgerechten Fuhrungsform flr
die Radfahrer durchzufihren.

Hierbei kdnnen auch aktuelle Forschungsergebnisse zur Anwendung von Schutzstrei-
fen bei schmaler verbleibender Kernfahrbahn berticksichtigt werden, die das Land Ba-
den-Wirttemberg in seinen ,Qualitatsstandards fir das RadNETZ Baden-
Wirttemberg® herausgegeben hat [9].

RO7: Liickenschluss Rheinfelden-Grenzach entlang B34 (Herten)

Die Verbindung fur Radfahrer entlang der B34 von Warmbach in Richtung Grenzach
besteht im Bestand noch nicht vollstandig. Auf Hohe der Klaranlage endet der stra-
Renbegleitende vorhandene gemeinsame Geh- und Radweg. Die weitere Verbindung
in Richtung Grenzach erfolgt entweder nicht einsatzgerecht Uber die stark befahrende
B34 oder Uber unbefestigte Wirtschtschafts- und teilweise Privatwege (mit schmalem
Steg im Bereich des Hertener Lochs) entlang des Rheins.

Wie schon im Radverkehrskonzept des Landkreises Lorrach vorgeschlagen, ist dieser
Lickenschluss zur Vervollstandigung der Pendlerroute entlang der B34 erforderlich.

Als Stralenbaulasttrager ist hier das Regierungsprasidium Freiburg im Auftrag des
Bundes tatig und fir den Bau des Radweges verantwortlich. Die Stadt Rheinfelden
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7.2.9

kann bei der MaRnahme unterstitzend mitwirken, indem Interesse an der Umsetzung
bekraftigt und die Erforderlichkeit unterstrichen wird.

Das Regierungsprasidium Freiburg hat mit der Planung dieses Weges bereits begon-
nen.

RO08: Liickenschluss Rheinfelden - Degerfelden entlang B316 (Degerfelden)

Entlang der B316 existiert derzeit keine Verbindung von Rheinfelden (Nollingen) bis
nach Degerfelden. Abschnittsweise ist entlang der Stralte auf der Nordseite ein Wirt-
schaftsweg vorhanden, der im Bereich der Autobahnanschlussstelle auch als Pendler-
parkplatz genutzt wird.

Zur Unterstutzung des Radverkehrs auf dieser Route ist ein Lickenschluss erforder-
lich. Auch diese Malinahme ist im Konzept des Landkreises erhalten. Die Lage entlang
der Pendlerroute unterstreicht die Relevanz.

Die Radverkehrsanlage entlang der Bundesstralle obliegt dem Zustandigkeitsbereich
des Regierungsprasidiums Freiburg. Es existieren bereits planerische Vorschlage zur
Umsetzung dieses Lickenschlusses. Hierbei wird auch eine Umgestaltung der Ein-
mundung der B316 in Zielgasse in Nollingen mit Abbiegespur vorgeschlagen. Gleich-
zeitig wird die Anbindung des Staffelwegs an die B316 unterbunden. Dies wirde sich
positiv auf die Verkehrssicherheit des als Unfallschwerpunkt auffalligen Streckenab-
schnitts auswirken.

Die Planung liegt bereits bei der Planfeststellungsbehdorde.

R09: Liickenschluss Karsau — Minseln (Karsau/ Minseln)

Zwischen Karsau und Minseln besteht derzeit fir Radfahrer keine angemessen nutz-
bare Verbindung. Der Radfahrer fahrt heute gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn.

Beim Luckenschluss zwischen diesen beiden Ortsteilen sind nicht nur die Verbindun-
gen im Aulerortsbereich zu betrachten, sondern auch eine sichere Anbindung an ge-
eignete Wege im Innerortsbereich vorzusehen. Dies wird umso wichtiger, wenn neben
dem Radfahrer auch eine fur Fullganger nutzbare Anlage umgesetzt wird. Insbesonde-
re in Minseln stellt sich die Situation als sehr schwierig dar, da im Bereich der Einmun-
dung zur Nordschwabener Stralle kein Platz fiir eine sichere Anbindung vorhanden ist.
Denkbar ware beispielsweise eine Fuhrung Uber landwirtschaftliche Wege auf der
Westseite der Kreisstrale und Anbindung an das Wegenetz in Minseln im Bereich des
Zehntenwegs.

Besondere Beriicksichtigung muss bei den Uberlegungen zum Liickenschluss die im
Planfeststellungsverfahren befindliche A98 finden, die zwischen Karsau und Minseln in
Richtung Schworstadt geflihrt werden soll.

D:\Krentel\2-1455 VEP Rheinfelden\500 Planung\580 Berichte\VMP\EB6121455-VMP-160823-kr.doc Seite 37



GroRe Kreisstadt Rheinfelden (Baden) FICHTNER

Verkehrs- und Mobllltatsplan WATER & TRANSPORTATION

Die Anbindung soll auch bei der nachsten Verkehrsschau angesprochen werden.

7.2.10 R10: Liickenschluss Schildgasse — B34 (Beuggen)

7.2.11

Die Verbindung fir Radfahrer von der Schildgasse zur B34 und weiter zum Rhein
(Schloss Beuggen) erfolgt im Bestand teilweise unbefestigt und in Abschnitten Gber
das Grundstiick des Energiedienstes, das mit Umlaufschranken versehen ist.

Wiinschenswert fir die Radfahrer ware hier ein Verzicht auf die Umlaufschranken, um
den Komfort beim Befahren fiir die Radfahrer zu erhdhen. Eine gegenseitige Ruck-
sichtnahme zwischen Radfahrern und zu Ful® gehenden Angestellten bzw. Kunden des
Energiedienstes kénnte ggf. Gber Markierungen bzw. Beschilderung erfolgen.

Im weiteren Verlauf des gemeinsamen Geh- und Radweges von der Schénenberg-
stralle in Richtung Osten, ist eine Verbindung zur B34 und dortigen Unterfihrung Gber
einen unbefestigten Pfad mdglich. Ein Ausbau dieses Abschnitts wirde eine Licke
entlang einer relevanten Pendlerroute schlieflen sowie die Attraktivitdt und den Kom-
fort fir Radfahrer erhdhen.

R11: Liickenschluss Schloss Beuggen — Schwoérstadt am Rhein (Beuggen)

Die Verbindung zwischen Schwoérstadt und Rheinfelden erfolgt fir Radfahrer im Be-
stand von Schwdrstadt kommend sudlich der Bahnlinie Uber die Kraftwerksstralle bis
zum Kraftwerk Ryburg. Nach Querung des Bahnubergangs muss die B34 ohne Que-
rungshilfe im Bereich Riedmatt gequert werden. Die weitere Fuhrung erfolgt dann tber
das Ortsnetz von Riedmatt (Brombachstrafie) bis zum stralRenbegeleitenden Geh/und
Radweg nordlich der B34 im Westen von Riedmatt. Von dort besteht die Mdglichkeit
zur Verknupfung nach Rheinfelden entlang der B34 oder nach Unterquerung der B34
im Bereich Bahnhof/ Schloss Beuggen entlang des Rheins.

Vom Schloss Beuggen existiert bereits zwischen Rhein und Bahnlinie mit dem Fi-
scherweg eine asphaltierte und fir Radfahrer gut nutzbare Verbindung in Richtung Os-
ten. Mit der Verknlpfung dieses Abschnitts bis zum Kraftwerk Ryburg kann eine flr
Radfahrer sehr attraktive Verbindung entlang des Rheins geschaffen werden. Hiermit
wirden sich die Entfernungen und auch die Fahrzeiten zwischen Schwérstadt und
Rheinfelden deutlich reduzieren, was zu einer weiteren Atftraktivitatssteigerung des
Verkehrsmittels Rad entlang dieser Pendlerroute beitragen wirde.

Der Lickenschluss ist allerdings recht aufwandig herzustellen, da zwischen Rhein und
Bahntrasse wenig Raum zur Verfigung steht, der noch dazu bewaldet ist. Hier stellen
der Naturschutz, die FFH-Problematik und der Hochwasserschutz sehr hohe Hirden
fur eine Umsetzung dar.
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7.2.12

7.2.13

7.2.14

7.2.15

R12: Prifung Optimierung Querung Beuggener Stralle (Beuggen)

Die Anbindung des Radverkehrs von Beuggen an die Kernstadt Rheinfelden erfolgt
Uber die vorhandene UnterfuUhrung der Beuggener Stralle (L143) und Fuhrung entlang
des Gewerbegebiets Schildgasse. Die Ausgestaltung der Unterfliihrung entspricht z.B.
hinsichtlich Breite, Rampenneigungen oder Barrierefreiheit nicht mehr den heutigen
Anforderungen an Unterfliihrungen. Fir die Radfahrer bedeutet das eine gewisse Kom-
forteinbulRe beim Befahren.

Im Rahmen einer Machbarkeitstiberpriifung sollen mégliche Verbesserungsmafinah-
men inkl. Kostenabschatzung untersucht werden.

R13: Priifung Blendwirkung KreisstraRe — Radfahrer (Karsau/ Beuggen)

Die Radfahrerfihrung fur Verbindungen von Rheinfelden nach Karsau und von Rhein-
felden nach Minseln verlaufen nordlich der Beuggener Strale (L143) abschnittweise
parallel zu den KreisstraRen des Kfz-Verkehrs. Aufgrund teilweise unterschiedlicher
Hoéhenlage kann es vorkommen, dass einzelne Radfahrer geblendet werden.

Sofern bei einer Uberpriifung solche Schwachstellen lokalisiert werden, muss gepruft
werden, ob z.B. Uber am Rand der Kfz-Fahrbahn installierte Blendschutzeinrichtungen
Abhilfe schaffen kann.

R14: Liickenschluss Minseln — Adelhausen (Minseln/ Adelhausen)

Zwischen Minseln und Adelhausen besteht derzeit fir Radfahrer entlang der K6336
keine nutzbare Verbindung. Daher soll, wie im Radverkehrskonzept des Landkreises
vorgeschlagen, ein Luckenschluss im Form eines stralRenbegleitenden Geh/Radweges
umgesetzt werden.

Somit wird die Attraktivitat und Nutzbarkeit der Pendlerroute zwischen Rheinfelden und
Minseln auf Adelhausen ausgedehnt.

Die MaRnahme wurde vom Kreis beschlossen und soll in den nachsten Jahren umge-
setzt werden.

R15: Liickenschluss Adelhausen — Maulburg (Adelhausen)

In Weiterfuhrung des unter Mallnahme R14 beschriebenen Luckenschlusses erfolgt
hier die Verbindung von Adelhausen nach Maulburg. Wie im Radverkehrskonzept des
Landkreises beschrieben, ist hier die Ausgestaltung als stral’enbegleitender Geh- und
Radweg vorgesehen.

Hiermit wiirde sich die nutzbare Pendlerroute von Rheinfelden Uber Minseln, Adelhau-
sen nach Maulburg Gber den Dinkelberg komplettieren.
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7.2.16

7.217

7.2.18

7.3

7.31

R16: Asphaltierung Abschnitt Nordschwaben — Karsau (Nordschwaben)

Zwischen Nordschwaben und Karsau besteht bereits eine Uber Wirtschaftswege ge-
fuhrte Verbindung flr Radfahrer. Stdlich von Nordschwaben fuhrt diese Strecke durch
ein Waldgebiet. In diesem Abschnitt ist der Waldweg auf eine Lange von ca. 1 km nicht
befestigt.

Der Weg ist im Radwegekonzept des Landkreises Bestandteil des Verdichtungsnetzes.
Eine Asphaltierung des Abschnittes ist zwar auf der einen Seite fir Radfahrer wiin-
schenswert, flihrt aber auf der anderen Seite zu einer Erhéhung des Kfz-Verkehrs, der
diesen Weg dann als Schleichweg nutzen wird. Hier ist auch der eigentliche Zweck von
Waldwegen, namlich Forstarbeiten, und die damit verbundenen Gefahren zu bertick-
sichtigen.

R17: Liickenschluss Nordschwaben — Wiechs (Nordschwaben)

Mit dem Luckenschluss von Nordschwaben nach Wiechs kann die im Konzept des
Landkreises beschriebene Pendlerroute von Rheinfelden Gber Minseln, Nordschwaben
nach Wiechs und weiter in Richtung Schopfheim komplettiert werden.

Vorgesehen ist ein strallenbegleitender Geh/Radweg entlang der K6336 im AuRerorts-
bereich.

R18: Prifung Umsetzbarkeit/ Eignung weiterer MaBnahmen aus dem Konzept
des Landkreises (ortsteillibergreifend)

Neben den genannten MaRnahmen sind im Konzept des Landkreises weitere Vor-
schlage zur Verbesserung des Radwegenetzes und zur Steigerung des Radfahrkom-
forts aufgefiihrt.

Die Umsetzung dieser weiteren MalRnahmen bietet sich nach Realisierung der vor-
dringlich beschriebenen MaRnahmen an. Dennoch ist eine kontinuierliche Uberpriifung
zusatzlich zu realisierender MaRnahmen durch die Stadt Rheinfelden sinnvoll, da sich
die verkehrlichen Randbedingungen und damit die Prioritaten verandern kénnen.

Offentlicher Personennahverkehr

001: Priifung der Einfiihrung einer verkehrsmitteliibergreifende Mobilititskarte
(ortsteillibergreifend)

Neben dem organisierten OPNV stehen mit den Car-Sharing-Angeboten sowie den

Taxidiensten bereits im Bestand in Rheinfelden mehrere alternative Mobilitatsformen
zur Verfigung. Die Nutzung dieser Angebote erfolgt gemaf den jeweiligen Tarifen.
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7.3.3

Ein vielleicht visionares Ziel ist die Einfihrung einer ,Mobilitdtscard®, mit der samtliche
Leistungen des OPNV (Bus und Bahn) genutzt werden kénnen und die auch als Zu-
gangs- und Zahlungsmittel bei den Sharingsystemen (carsharing, bikesharing) oder
Taxibetrieben eingesetzt werden kann.

Somit wird die Nutzung dieser Angebote vereinfacht und die Verknipfung verschiede-
ner Mobilitdtsformen intelligent umgesetzt. Dies kann zur Attraktivitdssteigerung des
gesamten Umweltverbundes beitragen.

Die Stadt Rheinfelden kann hierbei unterstitzend beitragen, indem sie die jeweiligen
Personen und Institutionen zusammenbringt und koordiniert.

002: Verbesserung der Fahrradmitnahme im OV (ortsteiliibergreifend)

Eine weitere Attraktivitatssteigerung des OPNV stellt die Méglichkeit der Fahrradmit-
nahme in den Bussen und Bahnen dar. In den Zigen ist die Mithahme bereits moglich
und kann auf3erhalb der Spitzenzeiten sogar kostenfrei erfolgen.

Die Mitnahme des Rades kann zur Starkung der Wegeketten im Umweltverbund und
zur verkehrsmitteltibergreifenden Nutzung beitragen.

Auch hier kann die Stadt Rheinfelden als Akteur auftreten und die Gesprache mit den
Zustanden Personen suchen.

003: Einfiihren eines grenziiberschreitenden Informationssystems (ortsteiliiber-
greifend)

Die Forderung des OPNYV sollte auch im Bereich der ,softskills“ bzw. im Service erfol-
gen. Manchmal kdénnen bereits kleine MaBnahmen den Komfort im OPNV weiter stei-
gern. Hier ist die Stadt Rheinfelden selten alleinige Entscheiderin. Die Verwaltung kann
sich aber fur die genannten Punkte an den richtigen Stellen einsetzen.

Insbesondere die einfache Zuganglichkeit zu Information iber den OPNV inkl. Angebot
(Routen, Fahrplane), Kosten und weitere Randbedingungen stellen eine wesentliche
Nutzungs- und Zugangsvoraussetzung dar.

Im Bestand wurde hier bereits festgestellt, dass die vorhandenen Informationen teil-
weise umstandlich zu besorgen sind und insbesondere Fahrplan- und Liniennetzdar-
stellungen nicht auf Anhieb leicht zu verstehen sind.

Neben dem reinen Angebot im OV sollten diese Informationen auch verkehrsmittel-
Ubergreifend samtliche Mobilitdtsangebote wie (CarSharing, BikeSharing, Radabstell-
anlagen etc.) umfassen.

Mit Unterstitzung der Stadt Rheinfelden wird derzeit von TEB (Trinationaler Eurodi-
strict Basel) ein grenzuberschreitendes Mobilitdtsportal im Internet aufgebaut, das die
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7.3.5

genannten Punkte betrachtet und zusatzlich auch die benachbarten Verkehrsverbinde
in Deutschland, der Schweiz und Frankreich mit einbezieht. Unter anderem ist ein Rou-
tenplaner mit mehreren Transportmitteln (z.B. Rad und Bahn) vorgesehen.

Zur Informationsweitergabe ist es auch wichtig, fir die verschiedenen Nutzergruppen
passende Informationen Uber verschiedene Medien (Internet, Faltblatter, Blattle) auf-
zubereiten.

004: Elektrifizierung und Taktverdichtung Hochrheinstrecke (ortsteiliibergrei-
fend)

Die Hochrheinstrecke ist derzeit zwischen Basel und Rheinfelden zweigleisig ausge-
baut und wird mit dieselbetriebenen Fahrzeugen bedient.

Bereits seit langerer Zeit ist die Elektrifizierung der Hochrheinschiene vorgesehen, mit
der eine emissionsoptimierte Antriebstechnik sowie Optimierungspotential in der Fahr-
plangestaltung erreicht werden kann.

Dieses Projekt wird sowohl politisch als auch von Fachseite her flr sehr sinnvoll erach-
tet und bedarf zur Umsetzung lediglich eines abgestimmten Finanzierungsplanes, der
im Moment noch nicht gesichert ist.

Die Stadt Rheinfelden kann hier auf politischem Wege Unterstlitzung fiir diese Mal3-
nahme liefern. In diesem Zusammenhang ist auch die Planung eines zuséatzlichen Hal-
tepunktes in Warmbach zu sehen.

005: Priifung Verliangerung von Buslinien nach Schopfheim/ Steinen mit An-
schluss an die dortige Bahn (ortsteillibergreifend)

Das derzeitige Bussystem in Rheinfelden sieht gréRtenteils eine Anbindung der Ort-
steile an die Kernstadt vor. Insbesondere fur die nérdlichen Ortsteile Rheinfeldens ist
aber auch eine Verknupfung mit dem Wiesental (Steinen, Maulburg, Schopfheim) nord-
lich des Dinkelbergs von Interesse. Mit dem dortigen Schienennetz entlang des Wie-
sentals bestehen attraktive Verbindungen in Richtung Lorrach und Basel.

Die Linienfiihrung und Fahrplangestaltung ist gerade bei ortsteilibergreifenden Uber-
legungen an viele Randbedingungen hinsichtlich der anzufahrenden Haltestellen,
Fahrzeiten, Takte und Gewahrleistung von Anschlissen geknupft. Eine aus Rheinfel-
der Sicht positive Fahrplangestaltung mag fiir Nachbarkommunen mit Nachteilen ver-
bunden sein.

In den Abstimmungen mit den Verkehrsbetrieben wurde hier seitens der Betreiber eine
generelle Gesprachsbereitschaft zur Diskussion der Winsche und Vorstellungen mit
den beteiligten Kommunen in Aussicht gestellt. Die Stadt Rheinfelden kann diese Ge-
sprache initiieren.
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7.3.8

006: Aufrechterhalten des Nachtbussystems unter Beriicksichtigung der Kosten
(ortsteillibergreifend)

Die Anbindung der Ortsteile an die Kernstadt mit Bussen ist insbesondere fur Jugendli-
che in den Abend- und Nachtstunden ein grofies Anliegen. Die Gewahrleistung eines
in diesen Stunden auch unter den Aspekten der sozialen Sicherheit vorhandenen Mo-
bilitatsangebotes tragt auch zur Attraktivitat der Ortsteile als Wohnstandort bei.

Die Stadt Rheinfelden kann diese Interessen durch Mitfinanzierung der Nachtbussys-
teme unterstutzen.

007: Priifung alternative Bedienformen (ortsteiliibergreifend)

In Rdumen schwacherer Verkehrsnachfrage stof3t der herkdmmliche Linienverkehr au-
Rerhalb des Schulerverkehrs oftmals an seine Grenzen. Hier kénnen alternative Be-
dienformen wie Anrufsammeltaxi, Rufbus oder auch Burgerbusse zur Sicherstellung
eines kostenglinstigen Angebots bei schwacher Verkehrsnachfrage einen sinnvollen
Beitrag liefern.

Derzeit wird fiir einige Ortsteile an den Wochenenden bereits ein Rufbus angeboten,
der bei Bestellung nach festem Fahrplan fahrt. Hier gibt es Uberlegungen diese Bedie-
nung Uber Taxiunternehmer durchzufihren und die Fahrzeiten nachts auszuweiten.
Dies ist dann vor dem Hintergrund der Kosten und der erzielbaren Fahrgastzahlen poli-
tisch zu bewerten.

Ebenso werden bereits vom Hauptamt der Stadt Rheinfelden, das fur die Fragen des
OPNV in Rheinfelden verantwortlich ist, beim Thema Burgerbus mdgliche Anwen-
dungsfalle in Rheinfelden geprift.

008: Einrichten einer neuen Haltestelle im Bereich Grieshaber (Gewerbegebiet
Einhage)

Ein weiteres wichtiges Element im Bereich der Verbesserung des OPNV ist bei der
Realisierung von neuen Gebietsausweisungen zu sehen. Neue Wohn- und Gewerbe-
gebiete missen friihzeitig an den OPNV angebunden werden, damit die neuen Nutzer
sofort ein gutes Angebot im OPNV nutzen kénnen und nicht erst spater vom Kfz ,zu-
rick zu erobern® sind.

Mit Errichtung des Logistikzentrums westlich der Autobahn A861 zwischen Warmbach
und Herten wurden auch neue Arbeitsplatze und somit potentielle OV-Kunden entlang
der B34 geschaffen. Im Zusammenhang mit der Ausweisung weiterer Gewerbeflachen
in diesem Bereich (Gewerbegebiet Einhage) wird die potentielle Nutzerzahl weiter stei-
gen.

Um hier eine Anbindung an den OPNV gewahrleiten zu kénnen, ist die Einrichtung ei-
ner zusatzlichen Bushaltestelle in diesem Bereich vorgesehen. Zur optimalen und ver-
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7.3.10

7.3.11

7.4

7.41

kehrssicheren Nutzbarkeit der Haltestellen wird gleichzeitig eine Querungshilfe fur
FuRganger an der B34 inkl. der erforderlichen Gehwegsanbindungen realisiert werden.

009: Aufrechterhalten der Linie 7307 (Herten, Degerfelden)

Die zunachst probeweise eingefiihrte Anderung der Linienfiihrung der Linie 7307 mit
Anbindung von Herten und Degerfelden hat sich aus Sicht der beiden Ortsteile bewahrt
und stellt eine wichtige Qualitat der Ortsteile im OPNV dar.

Auch unter Beriicksichtigung der Finanzierung durch die Stadt Rheinfelden soll die Li-
nienfiihrung daher aufrechterhalten werden.

010: Priifung Ausbau P&R-Platz am Haltepunkt Herten (Herten)

Um einen guten Ubergang vom Kfz zum OPNV anbieten zu kénnen, bietet sich in der
Nahe von OPNV-Haltestellen die Anlage von P&R-Platzen an. Am Haltepunkt in Her-
ten bestehen bereits im Bestand solche Parkmdglichkeiten.

Allerdings ist die Auslastung des vorhandenen Platzes teilweise sehr hoch, so dass
mitunter keine freien Parkmdglichkeiten mehr zur Verfliigung stehen. In der Folge findet
entweder eine Verdrangung in angrenzende Bereiche statt, verbunden mit etwaigen
Storeffekten dort, oder die OV-Fahrt findet gar nicht mehr statt und wird stattdessen mit
dem Kfz durchgeflhrt.

Daher sollen im Rahmen einer Machbarkeitsstudie die Auslastung des P&R-Platzes
untersucht sowie ggf. erforderliche Ausbaumafnahmen tberprift werden.

011: Errichtung von Wartehiduschen mit Wetterschutz (ortsteiliibergreifend)

Ein weiteres Komfortmerkmal im OPNV ist die Ausstattung der Haltestellen mit Wetter-
schutz. Solche Anlagen kdnnen die Wartezeiten an den Haltestellen bei schlechtem
Wetter angenehmer machen.

Der Bau von Wartehduschen kann generell beflirwortet werden, wenn die Platzverhalt-

nisse vor Ort die Errichtung ohne Einschrankung anderer Verkehrsteilnehmer zulassen
und unter Wahrung der stadtebaulichen Aspekte erfolgt.

Motorisierter Individualverkehr

MO01:Unterstiitzung der ziigigen Weiterfilhrung der A98 (ortsteillibergreifend)

Die Weiterfiihrung der Autobahn A98 in Richtung Westen wird seit Jahren von der
Stadt Rheinfelden in lhren Moglichkeiten unterstitzt.
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7.4.4

Mit Inbetriebnahme der weiteren Abschnitte ist insbesondere flr die Kernstadt mit wei-
teren Verkehrsentlastungen zu rechnen. Diese Verkehrsabnahmen z.B. entlang des
AuReren Rings sorgen fiir eine vertraglichere Abwicklung der verbleibenden Verkehre.
Die Leistungsfahigkeit am Kreisel AuRerer Ring/ B316 kann wieder gewahrleistet wer-
den und auch die Abwicklung an der signalisierten Anschlussstelle Rheinfelden Mitte
wird von der Weiterfliihrung positiv beeinflusst.

Somit tragt die Weiterflihrung der A98 zur Lésung einiger bestehender Verkehrsprob-
leme in Rheinfelden bei.

Aus Sicht der Stadt Rheinfelden kann die bisher umgesetzte Unterstlitzung des Projek-
tes und Einforderung der ziigigen Umsetzung auf politischer Ebene weiter vorangetrie-
ben werden.

MO02: Umbau Autobahn-AS Warmbach (Warmbach)

Die vorhandenen vorfahrtsgeregelten Einmindungen an den Rampen der Autobahn-
anschlussstelle Rheinfelden-Warmbach in die B34 weisen im Bestand Leistungsfahig-
keitsengpasse auf und sind in den Unfallkarten als Haufungsstelle gefiihrt.

Gemeinsam mit der Polizei und dem Regierungsprasidium Freiburg als Strallenbau-
lasttrager sind hier zeitnah Anpassungsvorschlage zu erarbeiten, die einen leistungs-
fahigen und fir alle Verkehrsteilnehmer sicheren Verkehrsablauf gewahrleisten kdn-
nen.

MO03: Beibehaltung der StraBennetzhierarchie (ortsteiliibergreifend)

Die Bundelung des Kfz-Verkehrs auf wenige Hauptverkehrsstrallen und somit Begren-
zung der Kfz-Belastungen in den zahlreichen Nebenstralien wird von der Stadt Rhein-
felden bereits seit Jahren praktiziert. Dies tragt auch zu einer vertraglichen Abwicklung
abseits der Hauptverkehrsstrallen bei.

Dieses Prinzip soll auch in Zukunft generell beibehalten werden, wie es auch in der
Planungszieldiskussion bereits festgehalten wurde.

Insbesondere bei der Gesamtabwagung von Ansprichen aller Verkehrsteilnehmer im
Strallenraum, kommen aber auch entlang der Hauptverkehrsstrallen weitere Be-
schrankungen der Hochstgeschwindigkeiten in Betracht, wenn so die Sicherheit und
Gesundheit (z.B. aus Larmgriinden) der Nutzer gesteigert werden kann.

M04: Geschwindigkeitsreduktion B34 gem. LAP (Kernstadt/ Warmbach)

Die prinzipiell sinnvolle Bindelung des Kfz-Verkehrs auf Hauptverkehrsstralten zur
Begrenzung der Belastung in den Nebenstralen kann neben vielen Vorteilen auch zu
Nachteilen fur die Anwohner entlang der Hauptverkehrsstra3en fuhren.
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7.4.5

7.4.6

Um auch fur besonders betroffene Anlieger Chancen zur Steigerung der Lebensquali-
tat eréffnen zu kénnen, wurden im Rahmen des Larmaktionsplanes Bereiche mit star-
ker Beeintrachtigung durch den Kfz-Verkehr identifiziert.

Als Malinahmen zur Begrenzung dieser Beeintrachtigungen wurden bereits Geschwin-
digkeitsbegrenzungen entlang der B34 in der Warmbacher Stral’e und in der Friedrich-
stralRe umgesetzt. Diese MaRnahmen kénnen einen sinnvollen Beitrag zur Bewaltigung
der negativen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs beitragen.

Bei der aktuell ausstehenden Deckenerneuerung in Warmbach (zwischen Mouscron
Allee und A 861) ist vom Regeierungsprasidium Freiburg vorgesehen, einen larmmin-
dernden Belag einzubauen.

MO05: Durchfiihrung regelmaBiger Messungen (ortsteiliibergreifend)

Uberhdhte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sind nach wie vor eine Hauptursache
vieler Verkehrsunfalle. Daher kommt aus Griinden der Verkehrssicherheit einer Uber-
wachung der gefahrenen Geschwindigkeiten eine besondere Bedeutung zu.

Neben der klassischen Uberwachung z.B. mit mobilen Blitzgeraten, die eine Ahndung
von Geschwindigkeitsiiberschreitungen nach sich ziehen, kommen auch Geschwindig-
keitsanzeigen in Betracht. Auf den Displays der Gerate wird dem Verkehrsteilnehmer
die aktuelle Geschwindigkeit angezeigt und somit an die Einhaltung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit appelliert. Hiermit lassen sich splrbare Geschwindigkeitsreduk-
tionen erzielen.

Die Stadt Rheinfelden setzt hier bereits beide Varianten der Uberwachung um. Aktuell
wurde ein weiteres Anzeigegerat beschafft, um das Einsatzgebiet auszuweiten.
MO06: Bau einer Ortsumgehung Degerfelden (Degerfelden)

Bereits seit langerer Zeit wird und wurde in Rheinfelden Gber den Bau einer Ortsumge-
hung Degerfeldens diskutiert.

Die im Rahmen der Bestandsanalyse erkannten Mangel in in Degerfelden entlang der
Grenzacher Stralle konnten mit einer Umgehungsstrale reduziert werden.

Im aktuellen Flachennutzungsplan ist fur Degerfelden bereits eine Umgehungsstralle
mit folgender Trasse enthalten:

Von der L139 nordéstlich von Herten dstlich an Degerfelden vorbei und Anschluss an
die B316 am Knotenpunkt mit der Beuggener Stralle zwischen Autobahn und Deger-
felden.
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7.5

7.5.1

7.5.2

Neben den positiven Effekten einer Ortsumgehung wie Verkehrsentlastung im Ortskern
sind aber auch negative Auswirkungen vorhanden. Hier sind beispielsweise die natur-
schutzrechtlichen Belange oder auch die Kosten zu nennen. Diese Punkte gilt es in
weiteren Untersuchungen zu erarbeiten und abzuwagen.

Ruhender Verkehr

P01: Einfiihrung eines dynamischen Parkleitsystems (Kernstadt)

Im Bereich des ruhenden Verkehrs von Stadten kénnen durch den teilweise unnétigen
Parksuchverkehr zum Teil deutliche zuséatzliche Verkehrsbelastungen entstehen.

Mit einem dynamischen Parkleitsystem wird daher das Ziel verfolgt, die Kfz-Nutzer
Uber die freien Parkmdglichkeiten der groflen Parkeinrichtungen zu informieren und
Ihnen die sinnvollste Route zu diesen Einrichtungen Uber die Wegweisung anzuzeigen.

Die Stadt Rheinfelden hat kiirzlich ein solches dynamisches Parkleitsystem umgesetzt
und sorgt somit fiir eine Begrenzung des Parksuchverkehrs.

P02: Anpassung der Tarifstruktur im ruhenden Verkehr (Kernstadt)

Allgemeines Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es Uber eine zeitliche Begrenzung
der Parkzeit oder die Erhebung von Parkgebtihren eine hohe Wechselfrequenz zu er-
reichen und somit den gleichen Parkstand einer grofieren Anzahl von Nutzern zur Ver-
fligung zu stellen.

Insbesondere im Innenstadtbereich Uberlagern sich die unterschiedlichen Bereiche der
verschiedenen Nutzergruppen. Im Rahmen der Parkraumbewirtschaftung ist es daher
sinnvoll die am starksten nachgefragten Parkmdglichkeiten am strengsten zu bewirt-
schaften. Uber eine Staffelung der Bewirtschaftungsstringenz kann lenkend auf die
Parkgewohnheiten eingegriffen werden.

Die Parkhauser in Rheinfelden werden derzeit kostenpflichtig bewirtschaftet. Meistens
ist die erste Stunde kostenfrei nutzbar, danach fallen gréfitenteils Gebuhren von 1 €/h
an. Die vorhandenen oberirdischen strallenbegleitenden Parkstande in der Innenstadt
sind zwar unentgeltlich aber mit Parkscheibe bewirtschaftet.

Diese Tarifstruktur ist vor dem Hintergrund der Auslastung der Parkplatze, der Konkur-
renzsituation vergleichbarer Stadte im Umland sowie unter Berlcksichtigung der
Standortgunst der lokalen Einzelhandler zu untersuchen und ggf. neu zu bewerten.
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7.5.3 PO03: Erhéhung der Kontrollen im ruhenden Verkehr (ortsteiliibergreifend)

7.6

7.6.1

Sowohl in der Kernstadt als auch in den Ortsteilen verursacht der ruhende Verkehr
mitunter Einschrankungen anderer Verkehrsteilnehmer. Ursache ist hierbei haufig nicht
das mangelnde Parkraumangebot, sondern die Bequemlichkeit einzelner Nutzer. So
wird teilweise regelwirdrig auf Gehwegen oder in Verbotszonen geparkt, um kiirzere
FuBwege zwischen Fahrzeug und eigentlichem Erledigungsort zu erhalten.

Die Einhaltung bestehender Regelungen sind in der Realitdt nur bedauerlicherweise
nur dann dauerhaft erfolgreich sein, wenn Missachtungen konsequent geahndet wer-
den.

Daher muss bei Vorschlagen zur Anpassung der Regulierung im ruhenden Verkehr
auch immer die Parkraumkontrolle mit betrachtet werden. Es wird hierbei empfohlen
die Uberwachung des ruhenden Verkehrs zu verstéarken, was ggf. zu einer Personal-
aufstockung im Bereich des Gemeindevollzugsdienstes fuhrt.

Wichtig bei der Durchfiihrung der Kontrollen ist eine unregelmaBige Prifung. Feste
Zeiten und Orte der Kontrollgdnge sprechen sich insbesondere in kleineren Stadten
und Gemeinden schnell herum, was dazu fuhren kann, dass aufierhalb der festgeleg-
ten Uberprifungszeiten die Parkregelungen vermehrt missachtet werden. Daher ist
auch eine Uberpriifung am Wochenende sinnvoll.

Erweiterte Mobilitatsformen

EO01: Einrichtung einer Mobilitatszentrale (Kernstadt/ orteiliibergreifend)

Wie schon unter den MalRnahmen O01 (Priifung der Einflhrung einer verkehrsmittel-
Ubergreifende Mobilitatskarte) und O03 (Einfiihren eines grenziiberschreitenden Infor-
mationssystems) beschrieben, ist die Information zu den Themen OPNV und Erweiter-
te Mobilitadt sowie deren Vernetzung fur die Steigerung der Attraktivitat des Umwelt-
verbundes wichtig.

Mit der Umgestaltung des Bahnhofsareals (vgl. auch Mallnahme V01) bietet sich die
Moglichkeit eine zentrale Anlaufstelle fur alle Fragen rund um die Mobilitat in Rheinfel-
den zu schaffen. In den Raumen des Bahnhofsgebaudes kénnen Ansprechpartner in
persdnlichen Gesprachen beraten und die Kunden mit sdmtlichen Informationen ver-
sorgen. Dies kdnnte auch mit touristischen Angeboten gekoppelt werden.

Folgende Punkte waren sinnvollerweise zu integrieren:
» Stadtplane, Radwegeplane mit Informationen zu Standorten von Haltestellen, P&R,
B&R, Fahrradabstellanlagen, Sharing-Angebote, Taxi-Standorte, Elektro-

Ladesaulen, usw.)

« Fahrplane, Tarifinfos, Routenvorschlage
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7.6.2

7.6.3

7.6.4

o Touristische Angebote

E02: Férderung und Unterstiitzung Car-Sharing (ortsteiliibergreifend)

Auch beim Thema Car-Sharing kénnen lokale Anbieter durch z. B. Parkplatzauswei-
sung (Bahnhof, Rathaus) und Informationsweitergabe (Homepage Stadt, Touristenin-
formation) gefordert werden.

Ebenso besteht fir die Stadtverwaltung die Mdglichkeit zur Nutzung der Vorreiterrolle.
Auswartige Termine von Mitarbeitern der Stadtverwaltung kénnten unter Nutzung von
Car-Sharing Fahrzeugen bestritten werden. Dieses Modell wird bereits von der Stadt-
verwaltung Rheinfelden umgesetzt.

E03: Forderung und Unterstiitzung E-Mobilitat (ortsteilibergreifend)

Der Bereich der Elektromobilitdt gewinnt vor allem im Bereich von grofieren Stadten
und Gemeinden vor dem Hintergrund der Anstrengungen zum Klimaschutz immer
mehr an Bedeutung.

Die Stadt Rheinfelden kann den Bereich der Elektromobilitadt (Kfz und Rad) aktiv durch
verschiedene MalRnahmen férdern.

So koénnen im o6ffentlichen Raum Parkplatze fur Elektrofahrzeuge inkl. Ladestation und
auch Lademoglichkeiten fir E-Bikes ausgewiesen und betrieben werden. Hierbei bie-
ten sich Umsteigepunkte des OPNV (z.B. am Bahnhof) sowie stark frequentierte Berei-
che (z.B. Rathaus) an.

Neben der ,Hardware“-Unterstitzung besteht eine weitere Moglichkeit zur Férderung
in der gezielten Informationsweitergabe Uber das Thema Elektro-Mobilitat Gber den In-
ternetauftritt der Stadt, Touristeninfo, Berlcksichtigung im Stadtplan, Weitergabe in
den Schulen, Amtsblatt usw.

Hierbei kénnen auch die Unterlagen zu touristischen Radwegrouten der Sporthoch-
schule KdIn (Konzeption fur das E-Bike-Projekt Dinkelberg) verwendet und verbreitet
werden.

E04: Vorbildfunktion Stadtverwaltung (ortsteiliibergreifend)
Zur Forderung der Attraktivitat neuer Mobilitatsangebote bzw. zur Unterstitzung des
Umweltverbundes, kann die Stadtverwaltung eine Vorreiterrolle einnehmen und mit gu-

tem Beispiel voran gehen.

Wie beschrieben setzt die Stadtverwaltung bereits aktiv auf das Car-Sharing und my-e-
car und nutzt fir Dienstfahrten der Mitarbeiter die Angebote der lokalen Anbieter.

D:\Krentel\2-1455 VEP Rheinfelden\500 Planung\580 Berichte\VMP\EB6121455-VMP-160823-kr.doc Seite 49



GroRe Kreisstadt Rheinfelden (Baden) FICHTNER

Verkehrs- und Mobllltatsplan WATER & TRANSPORTATION

7.6.5

Elektrofahrzeuge im stadtischen Fuhrpark kénnten medienwirksam eingeflhrt werden.
Elektrofahrrader sind bereits im Einsatz. Auch wird die Nutzung eines Elektrofahrzeu-
ges als Dienstwagen fiir den Oberblrgermeister diskutiert.

Auch als groRRer Arbeitgeber kann die Stadt Rheinfelden Anreize zur Nutzung des Um-
weltverbundes Ihrer Mitarbeiter schaffen. Denkbar sind Arbeitgeberzuschiisse in Form
des Jobtickets. Hier wird ein Zuschuss auf OV-Karten gewahrt. Denkbar sind aber
auch Modelle wie das ,Job-Fahrrad®, wo dem Arbeithehmer Zuschisse beim Fahrrad-
kauf gewahrt werden, wenn das Rad fir die Fahrten zum Arbeitsplatz genutzt wird.

E05: Betriebliches Mobilititsmanagement (ortsteilubergreifend)

Mobilitatsmanagement bietet den Verkehrsteilnehmern durch ,weiche® Malnahmen
aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation, Koordination und Service
Optionen, ihr Mobilitatsverhalten und ihre Einstellungen zur Mobilitat zu verandern.

Hier bieten sich zunachst Themen wie Internetauftritt, Stadtplan mit Rad-, Gehwegen,
Haltestellen, Fahrplanauskunft, Ansprechpartner flr Fragen, Information Uber Bau-
maflnahmen, Einbeziehung verkehrsintensiver Firmen, Carsharing, Elektromobilitat
usw. an. Auch kénnen mit einem Mobilitatsmanagement Informationen Uber klima-
freundliche Verkehrsmittel und Energieeinsparpotentiale vermittelt werden.

Das betriebliche Mobilitaitsmanagement ist orientiert auf die verkehrserzeugenden Wir-
kungen eines Betriebs, etwa eines privatwirtschaftlichen Unternehmens oder 6ffentli-
cher Einrichtungen mit entsprechendem Verkehrsaufkommen.

Hierbei kénnen die Handlungsempfehlungen je nach Betrieb unterschiedlich sein. Die
speziellen Anforderungen (z. B. feste Schichtwechselzeiten) erfordern eine passge-
naue Prifung moglicher MalRnahmen.

Aus der Abstimmung zwischen Kommune, Betrieb und Verkehrsbetrieb kann im Ein-
zelfall eine fur alle Beteiligten wirtschaftliche Losung erreicht werden. Dies ist z.B. der
Fall, wenn fir den Betrieb ein Bau zusatzlicher Stellplatze entfallt und eine verstarkte
Nutzung des OPNV-Angebots bewirkt wird.

Zudem besteht durch eine Beteiligung der Betriebe die Grundlage flur eine direkte An-
sprache der Verkehrsteilnehmer mit erweiterten Mdglichkeiten der Verbreitung von In-
formation zu Angeboten.

MafRnahmen kénnen die Verbreitung von Job-Tickets, die Férderung von Mitfahrzent-
ralen oder die Abstimmung von OPNV-Bedienungszeiten sein. Ein aktueller interes-
santer Ansatz ist die Teilnahme von groRen Betrieben an Car-Sharing-Projekten. Die
Dienstfahrzeuge, die zum Beispiel in den Abendstunden oder am Wochenende keiner
Nutzung zugefuhrt sind und auf dem Firmengelénde stehen, konnten unter Bertcksich-
tigung der betrieblichen Aspekte der Allgemeinheit in Form von Car-Sharing zur Verfi-
gung gestellt werden.
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7.6.6

7.7

7.71

Im Rahmen des betrieblichen Mobilititsmanagements wird vorgeschlagen, dass die
Stadtverwaltung das Gesprach mit den grofien Arbeitgebern in Rheinfelden sucht, um
die aufgefiihrten Punkte anzusprechen.

E06: Konzept Wirtschaftsverkehr (Kernstadt)

Ein Konzept fir den Wirtschaftsverkehr bezieht sich meist auf die Lieferverkehre der
groBen Verkehrserzeuger in der Stadt. Auch in Rheinfelden gehen insbesondere von
den Lkw-Fahrten der Industriebetriebe Stérwirkungen aus.

Im Rahmen von Abstimmungen zwischen der Stadt Rheinfelden und den grof3en Be-
trieben kdnnen die internen verkehrlichen Ablaufe (Lieferzeiten, Fahrzeuge, Routen,
Arbeitszeiten, Parkplatze, usw.) ausgetauscht werden. Daraus lassen sich meist schon
Vorschlage z.B. zur Routenwahl andienender Lkw oder zur zeitlichen Steuerung ablei-
ten. Diese kdnnten dann mit den betrieblichen Randbedingungen abgeglichen werden.

Auch beim Konzept Wirtschaftsverkehr wird vorgeschlagen, dass die Stadtverwaltung
das Gesprach mit den grof3en Industriebetrieben in Rheinfelden sucht, um die aufge-
fuhrten Punkte anzusprechen.

Verkehrsmitteliibergreifende MaBnahmen

V01: Umgestaltung Bahnhofsareal und Anbindung Innenstadt (Kernstadt)

Mit einer attraktiveren Verbindung vom Bahnhof bzw. Guterstral’e (Einkaufsmarkte) in
die Innenstadt sollen vor allem die FuRganger- und Radfahrerbeziehungen zwischen
diesen Bereichen intensiviert werden. Neben der wichtigen stadtebaulichen Aufwer-
tung und StralRenraumgestaltung entlang der Verbindungsstrecke (Elsa-Brandstrém-
Stral3e) ist auch die Querbarkeit tber den Oberrheinplatz zu optimieren.

Diese Aufgabenstellung wurde im Rahmen des Bauform Rheinfeldens im Zusammen-
hang mit der Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes (inkl. Busbahnhof) sowie Entwick-
lung des Bahnhofsquartiers erarbeitet. Neben den stadtebaulichen und gestalterischen
Fragestellungen wurden auch wichtige verkehrliche Aspekte bericksichtigt:

o Querung/ Unterfuhrung Bahngleise fur FuRganger und Radfahrer
(behindertengerecht)

« Erneuerung Busbahnhof als intermodale Mobilitatszentrale (Verkniupfung mehrerer
Verkehrsmittel)

e Forderung des gesamten Umweltverbundes durch Ausbauten der Park&Ride- und
Bike&Ride-Anlagen sowie Schaffung von Car-Sharing-Parkplatzen und Elektro-
Ladestationen
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7.7.2

7.7.3

7.7.4

o Bereitstellung von Informationen wie z.B. Fahrplane, Stadtplane, Verkehrsmittel,
Sharing-Angebote, Tourismus usw. am zentralen Mobilitatspunkt sowie im Internet

V02: Umgestaltung der Kapuzinerstralle (Kernstadt)

Im Zusammenhang mit dem Masterplan Innenstadt sowie der Umbauarbeiten am
ehemaligen Kaufhaus Blum wurden auch Diskussionen zum Strallenraum Kapuziner-
stral’e geflhrt. Die Ideen reichen hier vom verkehrsberuhigtem Geschaftsbereich bis
zur Beibehaltung der heutigen Situation. Neben den stadtebaulichen Forderungen zur
Aufwertung des Raumes, sind bei Uberlegungen zur Umgestaltung auch die verkehrli-
chen Belange zu berucksichtigen.

Der ruhende Verkehr spielt hierbei ebenso eine Rolle wie die vertragliche Abwicklung
von FulRganger und Radfahrern bei ggf. noch vorhandenem Kfz-Verkehr (inkl. Andien-
vorgange und Anliegerfahrten).

Bei der weiteren Bearbeitung des Themas sind die genannten verkehrlichen Randbe-
dingungen zu berticksichtigen.

V03: Umbau Knotenpunkt Mouscron-Allee/ WerderstraBe (Kernstadt, Warmbach)

Dieser vorfahrtsgeregelte Knotenpunkt weist im Bestand Mangel bei der Querung fir
FuBganger und Radfahrer auf und war bereits bei den Unfallstatistiken als Haufungs-
stelle geflihrt.

In friheren Verkehrsschauen haben sich Stadtverwaltung und Polizei bereits fur den
Umbau der Kreuzung zu einem Kreisverkehr ausgesprochen. Mit dieser Knotenpunkts-
form konnte den Belangen aller Verkehrsteilnehmer am besten Rechnung getragen
werden. Mit einer Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr wird eine si-
chere Querung von Fufligangern und Radfahrern erméglicht. Fur die FuRganger kann
Uber die Anlage von Fulgangeriberwegen ein Vorrang gegeniber dem Kfz-Verkehr
erzielt werden.

Eine erste planerische Uberprifung hat die prinzipielle Realisierbarkeit unter geringfi-
giger zusatzlicher Flacheninanspruchnahme ergeben. Im weiteren Planungsablauf wa-
ren diese Aussagen zu konkretisieren.

V04: Einrichtung Haltepunkt Warmbach (Warmbach)

Auf Seiten der Stadt Rheinfelden (Baden) gibt es bereits seit langerer Zeit Uberlegun-
gen zur Einrichtung eines zusatzlichen Haltepunktes an der Hochrheinbahn im Bereich
des Stadtteils Warmbach. Hierzu wurden bereits in den 1990er Jahren erste planeri-
sche Uberlegungen angestellt, die aufgrund verschiedener politischer und finanzieller
Randbedingungen seinerzeit nicht weiterverfolgt werden konnten.
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7.7.5

7.7.6

Mit Einrichtung eines zusatzlichen Haltepunktes wird die Attraktivitdt zur Nutzung der
Strecke fir die Warmbacher, aber auch fir die tiber die neue Rheinbriicke im Zuge der
A861 gut angebundene Schweizer Rheinseite weiter erhoht.

Der zusatzliche Haltepunkt Warmbach ist zwischen dem vorhandenen Haltepunkt Her-
ten und dem Bahnhof Rheinfelden vorgesehen. Die Anbindung an das Stra3en- und
Wegenetz kann Uber die bestehende Infrastruktur sichergestellt werden.

Fir FuRganger ist die Anbindung Uber die vorhandenen Gehwege in der Eisenbahn-
und Hertener Stral’e mdglich. Die Querung der Gleise kann sowohl flir FulRganger, wie
auch fur Radfahrer und den Kfz-Verkehr am vorhandenen héhengleichen beschrank-
ten Bahnubergang in der Hertener Strale vorgenommen werden. Mit dem Ausbau des
Haltepunktes ist auch eine Attraktivierung der FuRganger- und Radfahrerverbindung in
Richtung Stiden zur B34 verbunden.

Am Haltepunkt selber sind Bahnsteige mit einer Lange von etwa 150 m Lange vorge-
sehen, die behindertengerecht iber Rampen im Osten erreicht werden kénnen. Zu-
satzlich sind Treppenzugange in der Mitte des Bahnsteigs sinnvoll, um die direkte Ver-
knipfung der vorgesehenen B+R und P+R-Stellplatze zu gewahrleisten.

V05: Aufheben Benutzungspflicht Geh/Radweg Beuggener StraBe (Nollingen)

Der Gehweg auf der Nordseite der Beuggener StralRe ist westlich der Unteren Dorf-
stralle als gemeinsamer Geh- und Radweg mit Befahrbarkeit in beide Richtungen aus-
gewiesen. In Richtung Westen ist die Beschilderung nicht komplett, da nicht an jeder
Einmdndung die Schilder wiederholt werden. Mit dieser Beschilderung ist eine Benut-
zungspflicht fur Radfahrer auf dem Weg verbunden. Die erforderliche Breite von
2,50 m wird teilweise durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt.

Beim im Bestand markierten Schragparken ragen bereits Fahrzeuge normaler Grofie
bei regularem Aufstellen in den Gehwegsbereich hinein. Die Parkstande sollten daher
als Langsparker ausgewiesen werden. Dadurch gehen zwar Stellplatze verloren, die
Sicherheit fur FulRganger und Radfahrer kann aber erhéht werden.

Gleichzeitig konnte eine Beschilderung als Gehweg mit Radfahrer frei die Benutzungs-
pflicht fur Radfahrer aufheben. Der Radfahrer darf den Gehweg dann mit benutzen,
darf aber auch auf der StralRe fahren. Die erforderlichen Breiten sind hierbei mit 2,50 m
die gleichen wie beim gemeinsamen Geh- und Radweg, die bei Umsetzung der Ande-
rung im ruhenden Verkehr eingehalten werden kénnen.

V06: Umbau Knotenpunkt B34/ BahnhofstraBe (Herten)

Die vorfahrtsgeregelte Kreuzung an der B34 ist bereits seit langerer Zeit in den Spit-
zenstunden Uberlastet. Fir die untergeordneten Kfz-Strome aufRert sich dies in langen
Wartezeiten und groflen Riickstaus. Dies fihrt auch zu Einschrankungen bei der Ver-
kehrssicherheit, da mit zunehmender Wartezeit auch kleinere Zeitlicken zum Einfah-
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7.7.8

ren in den Knotenpunkt angenommen werden als eigentlich erforderlich waren. Dies ist
auch der Grund warum es sich bei diesem Knotenpunkt um einen Unfallschwerpunkt
handelt.

Darliber hinaus sind im Bestand keinerlei Einrichtungen zum Queren der B34 fir Ful3-
ganger und Radfahrer vorhanden.

Um an dieser Stelle eine fiir alle Verkehrsteilnehmer sichere und leistungsfahige Kno-
tenpunktsform ermaoglichen zu kdénnen, wurde seitens der Stadt Rheinfelden beim zu-
sténdigen Strallenbaulasttrager eine Kreisverkehrslésung gefordert.

Das Regierungsprasidium als zustéandige Behérde konnte diesem Vorschlag aufgrund
der zeitlichen Nachteile des entlang der B34 verlaufenden Kfz-Verkehrs nicht zustim-
men und sieht um den Unfallschwerpunkt zu beseitigen stattdessen die Ausstattung
der Kreuzung mit Signalanlagen vor. Eine fir Fuliganger und Radfahrer nutzbare Que-
rung der B34 soll hierbei Uber die signalisierte FuRgangerfurt mdglich sein.

Die entsprechenden Baumalnahmen haben im Frihsommer 2016 begonnen.

V07: Querungshilfe Riedmatt (Beuggen)

Auf der Pendlerroute der Radfahrer zwischen Schwdrstadt und Rheinfelden muss die
B34 im Bereich Riedmatt gequert werden. Im Bestand erfolgt diese Querung ohne wei-
tere Sicherungsmalinahmen.

Auch Fufiganger aus Riedmatt queren an dieser Stelle die B34, um zu den Erholungs-
gebieten am Rhein zu gelangen.

Das Regierungsprasidium hatte zur Beseitigung dieses Gefahrenpunktes eine Rad-
und FuRgangeriberquerung vorgesehen. Nachdem der Gemeinderat diese abgelehnt
hat plant seit dem die Stadt mit finanzieller Unterstlitzung des Regeierungsprasidiums
eine Unterfuhrung.

V08: Einrichtung Bushaltestelle Biefang (Eichsel)

Im Zusammenhang mit der behutsamen Erweiterung des Ortsteils Eichsel kommt auch
die Einrichtung einer zusatzlichen Bushaltestelle infrage. Im Bestand bestehen sowohl
im Norden als auch im Suden des Ortsteils Bushaltestellen. Gerade fur die Anwohner
rund um die StralRe ,Im Biefang® sind diese Haltestellen relativ weit entfernt. Daher ge-
hen die Uberlegungen zur Einrichtung einer zusatzlichen Haltestelle im Bereich der
Einmindung der genannten Stral3e in die KreisstralRe.

Zusammen mit dieser Haltestelle sollen dann weitere verkehrliche Schwachstellen in
Eichsel behoben werden. Um die Erreichbarkeit der Haltestelle fiir die Fahrgaste zu
gewahrleisten und eine sichere Anbindung an den Ort sicherzustellen, sollte zusam-
men mit der Haltestelle eine Querungshilfe fur die FulRganger errichtet werden. Neben
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der reinen Querungsstelle ist auch die angemessene FuRgangerfuhrung und Verknup-
fung mit dem Ort vorzusehen.

Zur Unterstltzung der sicheren Querungsvorgange sollte die Geschwindigkeit auf der
Kreisstralle auf 50 km/h reduziert werden. Dies lieRe sich z.B. wirkungsvoll durch die
Anlage einer Mittelinsel mit Fahrbahnversatz realisieren.

V09: Umwidmung der B 34 und der B 316 nach Ubernahme des AuBeren Ringes

Sowie die Baumangel am AuReren Ring behoben sind, soll dieser vom Regierungs-
prasidium Ubernommen werden. Damit ware die Voraussetzung geschaffen, die B 34
in Warmbach Uber die Mouscron-Allee bis zur Alukreuzung zu flhren. Die B 34 kénnte
dann innerorts zur Stadtstrale herabgestuft werden. Das gleiche qilt fur die B 316 zwi-
schen dem AuReren Ring und der Rudolf-Vogel-Anlage.

Hiermit er6ffnen sich dann weitere Mdglichkeiten zur Umgestaltung, die sich positiv auf
die Vertraglichkeit mit den Ubrigen Verkehrsteilnehmern (FuRganger, Radfahrer) aus-
wirken kénnen.

Diese sich bietenden Vorteile sollte die Stadt Rheinfelden unter Berlicksichtigung der
entstehenden Kosten nutzen und eine Umwidmung unterstitzen.

V10: Umbau Rudolf-Vogel-Anlage (Kernstadt)

Die Rudolf-Vogel-Anlage ist im Bestand gepragt von den Verkehrsanlagen fur den Kfz-
Verkehr. Mit breiten Fahrstreifen und mehrstreifigen Abbiegespuren ist der Knoten-
punkt fiir die heutigen Verkehrsbelastungen nach Inbetriebnahme des AuReren Rings
sowie der Autobahnspangen und Sperrung der Rheinbrucke fir den Kfz-Verkehr teil-
weise Uberdimensioniert.

Den damaligen Anforderungen des Kfz-Verkehrs mussten sich die Fulliganger und
Radfahrer unterordnen und werden nach heutigen Malfistaben nur unzureichend be-
rucksichtigt.

Daruber hinaus wird das stadtebauliche Umfeld in diesem Bereich von der ausladen-
den Verkehrsanlage dominiert. Die Gebaudekanten- und —strukturen sowie die weni-
gen vorhandenen Freiflachen werden kaum wahrgenommen.

Aus diesen Griinden soll der gesamte Knotenpunktsbereich Nollinger Strafl’e/ Fried-
richstral3e/ Baslerstralle bis zur Einmindung der RheinbrickstralRe/ Warmbacherstra-
e umgestaltet werden. Hierbei sollen die Belange aller Verkehrsteilnehmer angemes-
sen berticksichtigt und eine stadtebauliche Aufwertung erreicht werden. Die Aufgaben-
stellung umfasst also gleichermal3en verkehrliche und stadtebauliche Teilbereiche.

Die Stadt Rheinfelden beschaftigt sich mit diesem Thema schon langere Zeit unter
teilweise wechselnden Randbedingungen. Es wurden ein Wettbewerb zur Umgestal-
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tung initiiert, Vorschlage im Rahmen des Masterplanes Innenstadt erarbeitet und Vari-
anten im Zusammenhang mit dem Bauforum entwickelt.

Die verkehrstechnischen Ideen reichen von Kreisverkehrsplatzen (Architektenwettbe-
werb) Uber abknickende Vorfahrtsregelungen bis hin zu signalisierten Knotenpunkten
in ahnlicher Form wie im Bestand (Bauforum).

Aufbauend auf dieser Ideen- und Datengrundlage besteht prinzipiell die Moglichkeit ei-
ne Umgestaltung an der Rudolf-Vogel-Anlage vorzunehmen. Hierfir ist zunachst eine
Grundsatzentscheidung seitens des Gemeinderates erforderlich. Darauf aufbauend
kénnen dann die detaillierteren Planungen zur Umgestaltung durchgefiihrt werden.

8. UMSETZUNG UND PRIORISIERUNG

Die vorgeschlagenen MalRnahmen stellen eine Vielzahl an kleinen und grofien Bau-
steinen zur Erreichung der genannten Planungsziele dar. Die Umsetzung des vorge-
stellten MaRnahmenpaktes erfordert daher einer gewissen Strukturierung.

In Abhangigkeit der Zustandigkeiten, der jeweiligen Kosten sowie der Prioritdt der
Malnahmen muss eine ungefahre Reihenfolge der Realisierung abgeleitet werden.

Die tatsachliche Umsetzung hangt auch mit der Finanzierbarkeit bzw. Mittelbereitstel-
lung zusammen und muss letztlich vom Gemeinderat entschieden werden.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wird die Anlage 8 enthaltene Mallinahmenliste
vorgeschlagen.

9. CONTROLLINGKONZEPT

Der Verkehrs- und Mobilitatsplan stellt letztlich eine Art rote Faden zur verkehrlichen
Entwicklung der Stadt Rheinfelden dar. Ein Controlling-System dient der regelmafigen
Uberprifung dieser Fortschritte bei der Umsetzung.

Hier bietet es sich an, alle zwei bis drei Jahre einen MalRnahmenbericht zur Informa-
tion des Gemeinderates und der Offentlichkeit zu erstellen, der eine Ubersicht zum
Stand der umgesetzten MaRnahmen, den durchgefihrten Aktivitaten und den gewon-
nenen Erkenntnissen aufzeigt.
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